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Lehrreiches Spiel = modellierte Wirklichkeit

Am 1. Juni begehen wir in der Deutschen Demokra-
tischen Republik den Internationalen Kindertag und
am 13. Juni den Tag des deutschen Eisenbahners, Der
eine Tag wurde auf Anregung der Internationalen De-
mokratischen Frauenfoderation im Jahre 1950 einge-
fiihrt; er soll im Hinblick auf den Schutz und die For-
derung des Lebens der Kinder mithelfen, die Bekun-
dung des allgemeinen Friedenswillens zu verstirken.
Der andere Ehrentag ist der Ausdruck der Anerken-
nung einer verantwortungs- und fiir die Volkswirt-
schaft bedeutungsvollen Arbeit erwachsener Menschen
einer Berufsgruppe durch ihre Regierung; in diesem
Jahre begehen wir ihn zum 15. Male. Auch bei anderen
Bahnverwaltungen finden die Eisenbahner die Ehrung
ihres Staates durch Zuerkennung eines Ehrentages, so
beispielsweise in der Volksrepublik Ungarn am 11. Juli
1965, in der UdSSR und in der Volksrepublik Bulga-
rien am 1. August 1965, in der CSSR am 15. August
1965 und in der Volksrepublik Polen am 12. September
1965.

Die jungen Eisenbahner der Pionier- und Kindereisen-
bahnen werden beide Ehrentage im stolzen BewuBtsein
begehen, bereits einen niitzlichen Beitrag fiir die Ge-
sellschaft zu leisten. Auch der Modelleisenbahner
braucht dabei nicht nachzustehen.

Die Verkehrsmittel — die Originale wie die Modelle —
sind von jeher fiir Erwachsene und insbesondere fir
Kinder von grofler Anziehungskraft. Es gibt jedoch
kaum ein ,Spielzeug”, das interessanter ist als die
Modelleisenbahn. Die Freude der veariantenreichen
selbst gesteuerten Bewegung ist die Hauptursache fiir
diese Erscheinung. Sie ist aber auch der Ansatzpunkt
fiir eine zielgerichtete schulische und polytechnische
Erziechung der Kinder im Zeitalter der wissenschaft-
lich-technischen Revdlution. Denn das Kind kann durch
die Modelleisenbahn spielend und bastelnd in eine
Reihe mechanischer und elektrischer Zusammenhinge
und Gesetzmifiigkeiten eingefiihrt werden und sich
sogar einen Einblick in einfache Probleme der Steuer-
und Regelprozesse verschaffen. Der Drang nach einer
originalgetreuen Gestaltung eines in so vielfiltiger
Weise erweiterungs- und ausbaufihigen ,Spielzeugs”
veranlaBt das Kind die Wirklichkeit des Originals mit
einer sehr wachen Aufnahmebereitschaft zu beobach-
ten. Dabei schirft es den Blick fiir das Wahrnehmen
von Einzelheiten und dringt immer tiefer in die Zu-
sammenhiinge der Eisenbahn ein. Sowohl technische
als auch technologische Details und deren beiderseiti-
ges Zusammenwirken werden vom Kinde wahrgenom-
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men und Konnen dieses in einer Vorstufe durch die
erwerbbaren Kenntnisse und Fertigkeiten beim Basteln
fiir technische Berufe vorbereiten, die nicht nur im
Eisenbahnwesen vertreten sind.

Die Pioniereisenbahn- oder Kindereisenbahn diirfte
doch wohl in erster Linie eine fiir den Eisenbahner-
beruf werbende Funktion ausiiben. Die Modelleisen-
bahn scheint demgegeniiber unter Anleitung eines
fachlich und péddagogisch geeigneten Modelleisenbah-
ners eine allgemeinbildende und fiir die technischen
Berufe werbende Funktion ausiiben zu kénnen.

Darin diirfte eine erstrangige kulturpolitische Auf-
gabenstellung fiir die Modelleisenbahner, ihrem Ver-
band und fiir die Piddagogen unserer Zeit zu sehen
sein, die die Modelleisenbahn ihrer Funktion als reines
Spielzeug immer mehr entbloBt und sie zu einem be-
deutenden methodischen Unterrichtsmittel werden l4Bt.
Eine andere, nicht minder wichtige Funktion der Mo-
delleisenbahn liegt in ihrer Anwendung als For-
schungs-, Entwicklungs-, Projektierungs- und Kontroll-
mittel. Es gibt vereinzelt bedeutende Verkehrswissen-
schaftler, die sich zur Kldarung ungeldster betrieblicher
Fragen der Modelleisenbahn mit Erfolg bedienen. Es
scheint aber, dafl die Mdoglichkeiten ihrer Anwendung
zur Erarbeitung von Entwicklungsforderungen und zur
Uberpriifung theoretisch erarbeiteter Forderungen noch
nicht geniigend genutzt werden, obwohl sie — gemes-
sen an Originalentwicklungen — zur Ermittlung und
Uberpriiffung der erforderlichen Funktionsweisen
durch wesentlich geringere Forderungen an die Funk-
tionssicherheit relativ billig geschaffen werden konnte
und vermutlich wesentlich schneller zur Klirung vie-
ler Fragen beitragen wiirde. Dabei handelt es sich vor
allem um Probleme der Steuer- und Regelprozesse, die
durch das Sicherungs- und Fernmeldewesen nach den
Forderungen der Betriebstechnik technisch geltst wer-
den miissen, Sie spielen aber auch bis in den Bereich
der Ingenieurpsychologie hinein,

Zusammenfassend wird man feststellen konnen, dafi
die Modelleisenbahn in der modernen Zeit sehr enge
Beziehungen zur Lehrtitigkeit als auch zur Weiterent-
wicklung des Eisenbahnwesens herstellen kann, und
dafl sich ihr eine auBerordentliche kulturpolitische Be-
deutung geradezu aufdringt, die durch einen plan-
miBigen Aufbau von Modellbahnanlagen gerecht wird.
Fiir den Deutschen Modelleisenbahn-Verband und auch
fiir die Fachpresse werden sich daraus bedeutende
Aufgaben in der nichsten Zeit ergeben.

Reichsbahnrat Dipl.-Ing. Harald Link
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Touristen im Ausland sind neugierig und wissens-
durstig, da sie in kurzer Zeit einen moglichst grofBlen
Eindruck von Land und Leuten bekommen méchten. Als
Eisenbahnliebhaber hat man seine besonderen Inter-
essen, wobei die UdSSR hier sehr viel zu bieten hat.
Es gibt ein gut funktionierendes Eisenbahnwesen, mo-
derne Metros in mehreren Stédten. eine beeindruckende
Abwicklung des innerstiddtischen Verkehrs und grofi-
ziigig angelegte Kindereisenbahnen.

Kindereisenbahnen sind besonders gebaute Eisen-
bahnen, die bei der schulpflichtigen Jugend das Inter-
esse fir das Eisenbahnwesen wecken sollen. Viele
Kinder werden im Rahmen der aullerschulischen Arbeit
mit dem gesamten Betriebsgeschehen bekannt geracht.
Die Kindereisenbahnen tragen dazu bei, die polytech-
nische Bildung mit zu verwirklichen. Aber auch auf
Erwachsene sind sie nicht ohne Einflul}, denn sie for-
dern das technische Interesse und dienen gleichzeitig

Dipl.-Ing. RAINER ZSCHECH, Leuna

Die
Kindereisenbahn

in
Kiew

JleTkas elesnas popora B ropoje
Kuese

The Railway for Children in Kiew

Le chemin de fer pour les enfants en
ville de Kiew

der Entspannung. Die erste Kindereisenbahn der
UdSSR wurde am 24. Juni 1935 in der grusinischen
Hauptstadt Thbilissi eriffnet (Streckenlinge 1,2 km).
Dieses Beispiel erfuhr viele Nachbauten, so dafl bereits
1950 20 und 1960 35 Kindereisenbahnen in der UdSSR
bestanden.

Die Kindereisenbahn in Kiew wurde in den Jahren
1953/54 von den Komsomolzen und der Jugend Kiews
unter tatkriiftiger Mithilfe der Offentlichkeit erbaut.
Innerhalb des Stadtgebietes liegt die Bahn in einem
groBBen Park, der durch seine landschaftliche Gestal-
tung, groBe Wiesen, dichte Bewaldung und tiefe Tiler
sehr beeindruckend ist. Die Streckenlinge betrigt
3.1 km. Es sind drei Bahnhife vorhanden, wobei der
Bahnhof Komsomol'skaja ein Kopfbahnhof ist, wih-
rend die Station Pionerskaja einen Durchgangsbahnhof
und der zwischengelegene Bahnhof eine Streckenver-
zweigung darstellt. Die Kindereisenbahn hat neben den




Bild 1 Die Diesellok TY 1-001 steht abfahrtbereit in der Station
Pionerskaja

Bild 2 Die Dampflokomotive steht _kalt* im Bahnbetriebs-
werk

Bild 3 Der Zug hat noch keine Einfahrt in den Bahnhof Kom-
somol'skaja

Bild 4 Die Lokomotive setzt gerade um, so duft der Zug den
Dahnhof Komsomol'skaja bald wieder verlassen Rann

Bitd 5 Mittelpufferkupplung

Bild 6 Eigentumskennzeichnung an einem Personenwagen.
Links: .Sidwestbahn*. Rechis: .Kleine Sidwestbahn”

Empfangsgebiuden auch ein vereinfachtes Bahn-
betriebswerk, aber auch eine grofie Stahlbriicke und
zahlreiche unbeschrankte Bahniibergiinge. Lichtsignale
dienen der Zugsicherung. Der Fahrzeugpark besteht aus
zwel Wagenziigen zu je drei Personenwagen, einer
Diesellokomotive und einer Dampflokomotive mit
Schlepptender. Das gesamte Personal der Kindereisen-
bahn, auch Lokomotiviiihrer und -heizer, sind Pioniere,
die nach einer umfangreichen Ausbildung und einer
griindlichen Priifung ihre verantwortungsvolle Aufgabe
erfilllen diirfen. Die Kindereisenbahn untersteht der
Eisenbahnverwaltung der Staatsbahn, und zwar der
Siidwestbahn mit ihrem Sitz in Kiew,

o
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ERHARD HAUFE, Dresden

wFernbedienung” - reizvoll, einfach, funktionssicher und billig

Wer jahrelang seine Modelleisenbahnanlage von ein
und demselben Standort bedient hat, wird es begriifien,
wenn er die Moglichkeit erhilt, von jeder beliebigen
Stelle des Nahbereiches aus den Zugverkehr regeln zu
konnen, Selbst bei einer ,uralten* Anlage erdffnen sich
dem Betrachter (zugleich dem Bedienenden) durch
den beliebigen Standpunktwechsel neue interessante
Aspekte; man steht nach langer Zeit auf einmal wieder
mit echiem Staunen vor seinem eigenen Werk! Man
verfolgt und regelt den gesamten Betrieb nach Gut-
diinken und miihelos von links, von rechts, von hinten,
von vorn, aus niichster Nihe, aus der Ferne, aus der
Frosch- oder aus der Vogelperspektive, ja man verfolgt
sogar korperlich mitgehend einen Personenzug, einen
Giiterzug und was man nur mag.

Ein Jahr ist es nun her, als ich auf meiner Anlage
aufler dem ,orthodoxen® Stellpultbetrieb den Fern-
bedienungsbetrieb aufnahm. Ein Jahr, das in meinem
+Modellbahnleben® eine grundlegende Bereicherung,
dabei aber keinerlei zusétzliche Pannen brachte. Ich
halte es jetzt an der Zeit, hier dariiber zu berichten,
damit jeder Interessent davon profitieren kann.

Was verstehe ich im Modellbahnbetrieb unter Fern-
bedienung, und wie funktioniert sie?

Zundchst einmal ist festzustellen, dall es sich um keine
drahtlose Fernsteuerung handelt (deshalb die Anfiih-
rungsstriche in der Uberschrift!). Die Sache ist viel-
mehr denkbar einfach: Im Prinzip erfolgt lediglich eine
Loslosung der Bedienungseinrichtung von einem festen
Ort. Das Stellpult wird durch einen 2 bis 3 m langen
distanzgebenden Kabelschlauch mit der Anlage in eine
sehr bewegliche Verbindung gebracht; dadurch wird
die Bedienung der Anlage innerhalb der Reichweite des
Kabelschlauches von jedem gewiinschten Ort aus er-
moglicht. Praktisch kniipfen sich an eine solche Ein-
richtung drei Bedingungen:
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1. Das ,bewegliche Stellpult® mull in ertriglichen Ge-
wichtsgrenzen bleiben, damit man es nicht als Last
empfindet.

2. Es mull robust sein, denn es kinnte ja einmal den
Hinden, vor allem Kinderhdnden, entgleiten.

3. In Reichweite muB immer ein Ausschalter vor-
handen sein, mit dem sich gegebenenfalls die Strom-
zufuhr zur gesamten Anlage sofort unterbrechen laBt
(bei vierseitig zugénglichen Anlagen an jeder Seite ein
Schalter).

Meine Anlage umfaBt eine 2500 X 1500 mm groBe Fahr-
betriebsfliche, an deren einen Lingsseite sich eine
1500 > 500 mm grofie Rangierfliche anschlieBt, Die An-
lage ruht auf Bécken inmitten eines Raumes, ist also
allseitig zugdnglich. Die Gleisfiihrung ist in vier zwei-
polig voneinander getrennte Stromkreise aufgeteilt.
Bei .Normalfahrten“, wie ich sie mit meiner Fern-
bedienungseinrichtung ausfiihren kann. bestehen keiner-
lei Gefahren in bezug auf ZugzusammensttBe. Lassen
wir den Rangierteil auller Betracht, weil ich ihn nicht
mit in die Fernbedienung eingeschlossen habe, so
kiinnen auf den drei verbleibenden Stromkreisen ohne
spezielle Vorsichtsmaliregeln stéindig drei Triebfahr-
zeuge gleichzeitig unabhingig voneinander fahren.
Daraus ergeben sich aufBlerordentlich viele Kombi-
nationsmoglichkeiten, wobei erst dann erhéhte Auf-
merksamkeit geboten ist, wenn aufl einem Stromkreis
zwei oder mehr Triebfahrzeuge gleichzeitig verkehren.

Der Gedanke der Fernbedienung entsprang dem
Wunsch, meinen Eisenbahnbetrieb nicht nur von der
Bahnhofs-, sondern auch von der gegeniiberliegenden
Haltepunktseite (wenigstens teilweise) regeln, kon-
trollieren und genuBvoll verfolgen zu konnen. Der
Hauptbeweggrund aber war, meiner ganzen Familie,
darunter meinem neunjihrigen jlingsten Sohn, Gelegen-

Bild 1 Jeder kenn gemein-
sam ,selnen” Zug unab-
hingig voneinander fahren
lassen. Die Schaltungen er-
folgen nach der ,Fernbedie-
nungs-Methode* des Herrn
Haufe

Bild 2 Hier sind alle drei
Schalttafeln dibereinander-
geschraubt, damit wird die
dreiteilige Fernbedienungs-
einrichtung als vereinter
Komplex benutzt

Bild 3 Nachtbetrieb auf der
Ho-Heimanlage des Herrn
Haufe

Fotos: E. Haufe, Dresden
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heit zur (bedingten) Bedienung der Anlage zu ver-
schaffen. Platzmangel fiir die Anbringung eines weite-
ren fixen Stellpultes stand diesen Absichten jedoch ent-
gegen. Schlielllich gelang es mir, einen Ausweg zu
finden, der das Problem auf elegante Weise loste und
dabei zugleich auch noch andere Vorteile einbrachte.
Da meine Anlage (was auch anderenorts haufig ist)
zweipolig getrennte Stromkreise aufweist, die sich auch
visuell gut voneinander abgrenzen (. Schachtelung® von
auflen nach innen), so bot es sich an, die Fernbedienung
dreiteilig — auf voneinander trennbaren Schalttafeln —
auszufiihren. Dieses Vorhaben wurde noch dadurch be-
ginstigt, daB ich mir das Reglerknopfdrehen an den
Trafos schon ldngst abgewohnt habe, weil auf meiner
Anlage die optimalen Spannungen stiindig eingestellt
bleiben. So kann ich seit einem Jahr die gesamte

Familie und auch gelegentliche Besucher, auch wenn
sie wenig von Modelleisenbahnen verstehen, zum Be-
trieb der Anlage heranziehen und kriftig ,mitspielen”
lassen. Jeder bekommt seine Schalttafel und schaltet
an Hand des darauf abgebildeten Gleisbildes. Der
Experte sitzt am fixen Hauptpult und {iberschaut souve-
rdn den Gesamtbetrieb, um gegebenenfalls bei grober
Unachtsamkeit dem ,Frevler” den ,Saft* wegnehmen
zu konnen. Vor dieser lustigen Schalterei ist den Be-
dienenden lediglich folgendes einzuschiirfen:

1. Niemand darf innerhalb seines ,Bereiches® zwei
oder mehr Loks zugleich fahren lassen!

2. Niemand darf eine Weiche stellen, wihrend sich ein
Zug darauf befindet (alle Weichen sind gegen un-
erwiinschte Stellungen gesichert und springen nach
Schaltmanotvern beim Fahren der Ziige iiber Kontakt-
schienen wieder in ihre Normalstellung zuriick).

3. Bei allen Schaltungen (Fahrstrom, Schaltstrom) soll
der Stecker mindestens drei Sekunden in der betreffen-
den Buchse verbleiben, damit ein einwandfreier Kon-
takt gewihrleistet ist,

Diese Regeln begreift jedermann rasch, so daff nur
selten , Ungliicke" aus Unachtsamkeit auftreten.

Wie ist meine Fernbedienungseinrvichtung aufgebaut?
Wie geschildert, besteht sie aus drei selbstiindigen, auch
ortlich voneinander absetzbaren Schalttafeln unter-
schiedlicher Ausmafle. Mit einem Handgriff lassen sich
die drei Tafeln zu einem ibersichtlichen Ganzen iiber-
einanderschrauben und bilden dadurch eine Funk-
tionseinheit (dabei bildet die grolite Tafel die Unter-
lage, auf der nach oben zu der Gréfe nach die beiden
anderen Tafeln aufliegen). Jede der drei Tafeln (Per-
tinax) besteht aus zwei Teilen, der Grund- und der
Deckplatte; dazwischen sind, auf der Grundplatte
montiert, die recht einfachen elektrischen Funktions-
teile geschiitzt gelagert. An der Grundplatte ist das
eine Ende des Kabelschlauches befestigt. Des weiteren
sind in die Platte (gemi dem Gleisbild an den be-
treffenden Stellen) Hohlniete eingelassen. An den
Sdumen der Hohlniete werden die Enden der zur An-
lagenplatte hinfithrenden Leitungen angeldtet. Auf die




solcherart bestiickte Grundplatte ist im Abstand von
4 mm die Deckplatte geschraubt, sie erhilt Durch-
gangsbohrungen, welche sich genau iiber den Ofinungen
der Hohlniete befinden. Alle Bohrungen in der Deck-
platte und die Hohlniete in der Grundplatte haben
einen fiir die Aufnahme eines einpoligen Steckers ge-
eigneten Innendurchmesser. Je Schalttafel existiert nur
ein Stecker. Dieser, an einer geniigend langen Litze
befestigt, leitet den Strom (Gleichstrom und Schalt-
strom). Der Stecker schlieBt bei Beriithrung mit einem
Hohlniet den jeweiligen Stromkreis. Bei den ,Kontakt-
lichern® fiir die Weichen a8t er sich aber nicht dauer-
haft einstecken (nur Beriihrungskontakt), wihrend die
LFahrstromliocher” — falls gewiinscht — ein solides Ein-
stecken gestatten (Dauerkontakt). Da nur ein Stecker
vorhanden ist, ist auch nur ein einziger Schaltgriff
gleichzeitig ausfiihrbar, was die Betriebssicherheit er-
hoht. Im Normalfall (bei nichteingefiihrtem Stecker)
sind alle Strecken vor den Signalen bzw. an den ,Halte-
stellen” stromlos, aber alle anderen Strecken stehen
unter Strom. Benutzt man die dreiteilige Fernbedie-
nungseinrichtung als vereinten Komplex, so benotigt
man flr alle drei Tafeln nur einen gemeinsamen
Stecker (zweckmiBig den der oberen Tafel); fir die
Stecker der beiden anderen Tafeln stehen ,Leer-
buchsen® zur Verfligung. Sollte einmal eine Weiche
oder etwas anderes defekt sein oder will man aus
anderen Griinden auf bestimmte Schaltméglichkeiten
verzichten, so verhindert man jede unerwiinschte Kon-
taktgabe rasch und sicher durch Einstecken eines
passenden Stipsels oder eines leitungslosen (am besten
roten) Steckers in das entsprechende , Kontaktloch®.

Das Gleisbild und die sehr sparsame Beschriftung habe
ich mit einem angeschliffenen Nagel in die dunkel-
braunen Deckplatten eingeritzt und die Gravur mit
weiBler Farbe eingefiirbt. Wihrend das Einritzen grofle
Aufmerksamkeit verlangt (,Ausrutscher” sind schwer zu
beheben), kann man beim Einfiirben sorglos sein, denn
tiberstehende Farbe ld8t sich mit einem trockenen
Lappen leicht entfernen. Wer sich das Einritzen des
Gleisbildes nicht zutraut, malt es einfach mit dauer-
hafter Farbe auf die Tafel.

Versieht man die Fernbedienungstafel noch mit einem
Aufhiinger (der auch ausreichend durch ein grofieres
Loch ersetzt werden kann) und befestigt man am
Rahmen der Anlagenplatte in angemessenen Abstanden
Halken, so lidfBt sich die gesamte Einrichtung an jeder
gewiinschten Stelle rasch greifbar unterbringen. Einige
Findigkeit verlangt lediglich noch die storungsfreie
Unterbringung des Kabelschlauches bzw. der Kabel-
schlduche. Aber auch hierfiir gibt es befriedigende
Losungen,

Leider ergab sich bei meiner Anlage eine Schwierig-
keit, die auf meine grobe elektirotechnische Unkenntnis
am Anfang meiner ,Modelleisenbahnerlaufbahn“ zu-
riickzufiihren ist und deshalb in der Regel eigentlich
nicht auftreten dirfte: Zu dem einen Stromkreis fiihrt
die linke, zu dem anderen Stromkreis die rechte Schiene
den Schaltstrom; fihnliche Uneinheitlichkeiten bestehen
aullerdem bei der Zuschaltung des Fahrstromes (vor
den Lichtsignalen). Ich half mir nach dem Prinzip der
Druckknopf-Weichenstellpulte. Auf der Grundplatte be-
festigte ich mit Leukoplast im Bereich des Nietes, der
den ,falschen” Pol hat, einen stromfiihrenden Streifen
Federblech derart, dafl sich sein Ende 2 bis 3 mm frei
iiber dem Niet befindet., Dieses Blech, das wohl zur
Kontaktgabe mit ,seinem“ Niet, nicht aber mit dem
Stecker, der den entgegengesetzten Sirom hat und
Kurzschlull bringen wiirde, in Berihrung kommen
darf, isolierte ich gehérig (mittels zwei libereinander-
gelegten Isolierbandstreifen) aul der Oberseite. Hier
kann nun der Stecker nicht seine eigentliche Funktion
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als Stromubertrager, sondern nur die mechanische
Rolle eines Druckknopfes ausiiben. Obwohl hier natiir-
lich ein festes Eingesteckibleiben des Steckers kaum
gelingt (und ibrigens entbehrlich ist), hat sich diese
«Nothilfseinrichtung* tiberraschend gut bewihrt und
blieb bis heute voll funktionssicher.

Welche Vorteile ergeben sich aus der Fernbedienung?
1. Sie gestattet eine gleichzeitige Bedienung und
Beobachtung des gesamten Modellbahngeschehens von
jeder beliebigen Stelle des Anlagenrandes. Dieser Vor-
teil erleichtert die Suche und Behebung von mecha-
nischen und elektrischen Stérungen, wie sie ja hin und
wieder im Modellbahnbetrieb auftreten. AuBerdem ge-
staltet es den Modellbahnbetrieb interessanter, wenn
man als Schaltender nicht an einen stindigen Ort ge-
bunden ist. sondern zugleich als Zuschauer jedweden
Standort am Rande der Anlage einnehmen kann und
dadurch in den Genul} reizvoller Abwechslung kommt.

2. Sie beansprucht keinerlei Platz auf der ohnehin
meist unter Raumnot leidenden Anlagenplatte.

3. Sie ist an jede Anlage anfiigbar, auch wenn sie ehedem
nicht eingeplant war. Sie kann sowohl das iibliche feste
Stellpult vollig ersetzen als auch als Zusatzeinrichtung
dienen (im letzten Fall sind keinerlei Anderungen am
festen Stellpunkt notwendig). Die Fernbedienung
braucht nicht universell zu sein; sie kann sich auch aul
bestimmte Bereiche beispielsweise auf die Hauptschalt-
griffe, beschriinken, wobei zweckméBigerweise kompli-
zierte Schaltmanover ausgeschieden werden.

4. Sie erfordert weder besondere elektrotechnische
noch handwerkliche Kenntnisse oder iiberdurchschnitt-
liches Geschick: jeder Modelleisenbahner ist in der
Lage, sie zu bauen,

5. Sie ist auBerordentlich billig (das Teuerste an ihr
sind die Litze und die Igelitschlauchhiille fiir die Ver-
bindung Anlage—Fernbedienungstafel). Der geringe
Materialbedarf ist in den einschligigen Geschiften
jederzeit erhiltlich.

6. Sie ist infolge ihrer Einfachheit und des Fehlens
jedweder Relais und anderer empfindlicher beweglicher
Teile pannensicher und wartungsfrei. Sie kann getrost
unsanft behandelt, ja sogar zu Boden geworfen
werden, sofern das Material der Platten bruchsicher
ist.

7. Sie hat ein geringes Gewicht, so daB sie auch von
Kindern bequem umhergetragen und betiitigt werden
kann. Demgegeniiber fallen folgende Nachteile weniger
ins Gewicht:

1. Die Zuleitungen (der ,Schlauch®) bilden naturgemaf
ein gewisses Hindernis, wenn sie ungeschickt gelegt
werden. Deshalb liberlege man vorher genau. an
welcher Stelle der Anlagenplatte man den Kabel-
schlauch befestigen will, und man halte ihn nur so lang.
dafl man gerade noch bequem an alle zuginglichen
Seiten der Anlagenplatte herantreten kann.

2. Ein Defekt der Zuleitungen kann nur nach Befreiung
der Zuleitungen von der Schlauchhiille beseitigt werden.
was einige Zeit und Miihe erfordert. Deshalb nehme
man bruchsicheres, gut isoliertes Leitungsmaterial
(Litze), verlege die Leitungen locker im Schlauch und
verwende einen Schlauch von nur sehr geringer Elasti-
zitdat (Igelit), der einen reichlich bemessenen Innen-
durchmesser aufweist.

3. Bei zu langem Leitungsweg kann unter Umstlinden
die Stromversorgung durch den zu hohen elektrischen
Widerstand beeintriichtigt werden. Deshalb wihle man
fiir jede Einzelleitung zwei- oder dreiadrige Litze
{allerdings kann eine gedrosselte Stromzufuhr manch-
mal sogar willkommen sein).
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Bau- und
Fotografenmeister

Ein wohrer Kiinstler der Modelleisenbahn ist der Foto-
grafenmeister C. U. Jungermann aus Rudclstadt Thiringen.
Neben seiner Konstruktions- und Basteltatigkeit meistert er
auch die Fotografie.

Bild 1 Der selbstgebastelte Bahnhof ,Tupfingen” - ein gelungenes
Milieu an einer Kleinbahnstrecke. letzt ist dieser Bahnhof ibrigens
schon wieder abgebout und durch andere Gebdude ersetzt worden.
Der kahle Laubbaum entstand ous Zweigen von Strauchern, die reich
verdstell sind. Da die Zweige aber meist dort, wo sie viele Neben-
astchen hoben, oguch om Stamm sehr dunn sind, nimmt Herr lunger-
mann nicht die Spitze, sondern die Stellen, die ihm ols Baum dick
genug erscheinen. Er bohrt dann noch an verschiedenen Stellen einige
weitere Zweige ein und leimt diese fest

Bild 2 Ein Stall mit Ubernachtungsmaglichkeit, der in der Nahe der
wkinftigen Ortschaft stehen soll

Bild 3 Das bereits fertiggestelite Toilettenhéuschen des neuen Bahn-
hofs

Fotos: C. U. Jungermann, Rudolstadt Thiringen
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'ﬁi’eéh_al_ libersandte uns viele GriiBe
~und ein Bild seiner HO-Anlage Herr Dzi-

kowski aus Polen. Die Anlage ist
30m 2 1,5m groB. Es wurden insge-

samt 42 Meter Gleise und 12 Weichen

verlegt. Die Briicken sind ous Zeichen-
karton hergestellt

Foto: Fr. Daikowski, Polen
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Aus Polen

. sandte uns Herr Ernst Potelicki diese
Aufnahme seiner HO-Schrankanlage. Der
Clou des Bahnhofs ist ein Lautsprecher
unter der Kuppel der Bahnhofshalle. Von
einem Tonbandgerat aus werden alle
Abfahrts- und Ankunftszeiten der Ziige
bekanntgegeben

Foto: E. Potelicki, Krakow

Aus Osterreich

... kam diese Nachtaufnahme von der
HO-Anlage des Herrn R. Stiirzenbaum.
In den Bahnhof ist soeben ein Doppel-
stockzug (Firma G. Schicht, Dresden) ein-
gefahren

Fota: R. Stirzenbaum, Bad lschi

Aus der Deutschen

Demokratischen
Republik

... bekamen wir von Herrn Helmut
Golka die Ansicht seiner 1,8 m < 2,5m
groBen HO-Anlage. Die Anlage wird von
finf Fahrstromgeraten mit elektrischer
Energie versorgt (drei fiir den Bahnbe-
trieb und zwei Gerdte fir das Zubehér).
Alle Hochbauten sind aus Auhagen-
Bausdtzen zusammengebastelt

Foto: H. Golka, Altenburg, Bez. Leipzig

Aus der Deutschen
Bundesrepublik

. schickte uns Herr Heinz-Jiirgen Hai-
bach das Foto des Bahnbetriebswerkes
seiner 18 m? groBen HO-Anlage. Rechts
im Bild der Ringlokschuppen (fiir Dampt-
lokomotiven), links oben eine Halle fiir
Diesel- und Elloks

Fota: H. W. Heinrichs, Sprendlingen Hessen
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Bild 2
Text und Fotos: G. Iliner, Leipzig

Numerierung der éSD—Dumpﬂokomotiven und Tender

Die Dampflokomotiven der CSD tragen an den auch bei
der DR iiblichen Stellen Nummernschilder mit weillen
ZitTern auf rotem Grund. Das Schild ist weili gerdndert,
die aufgeschriebenen Zahlen sind meist sechsstellig,
wobei die ersten drei Ziffern im Unterschied zu den
ndchstfolgenden etwas groler gehalten werden und
allgemeine Typenmerkmale kennzeichnen. Das hier im
Bild 1 gezeigte Nummernschild erklirt.eine Lokomo-
tivbaureihe mit folgenden Daten:

3 = dreifach gekuppell;

6 = (um 3 vermehrt mal 10) bedeutet die hichste zu-
liassige Geschwindigkeit, also 6 + 3 > 10 = 90 km/
h;

5 = (um 10 vermehrt) gibt die mittlere Kuppelachs-

last an, also 5 - 10 = 15 Mp;

0 = als folgende erste, elwas kleiner ausgefiihrte
Ziffer, bezeichnet die Konstruktionsgruppe. Sie
ist die vielleicht tiefgriindigste Ziffer und 406t
Schliisse auf die Herkunft der Lokomotive (nach
jeweils besonderer Aufstellung) zu. Dabei handelt
es sich meist um Kenzeichnungen ehemals bih-
mischer Linderbahnverwaltungen, um é&sterrei-
chische, ungarische oder deutsche Herkunft. Bei
der im Bild 1 gezeigten Lok bedeutet die 0 CSD-
Herkunft. Die 365.0 ist ibrigens die erste ge-
lieferte Lokomotivbaureihe an die 1919 gegriin-
dete CSD;

27 = erst diese letzten beiden Ziffern geben die Inven-
tarnummer der Lokomotive an.

Die Beschilderung des Tenders ist nach dem Schemata

dhnlich, in Form und Farbe die gleiche wie die der

Lokomotiven. Auf Bild 2 kennzeichnet das Nummern-

schild folgendes:

9 = (um 3 vermehrt) gibt das ungefihre Kohle-
fassungsvermogen des Tenders in m® an, also
12 m?® Jedoch tragen alle Tender mit mehr als
12 m* Fassungsvermigen die Codenummer 9;

32 = beide Ziffern zusammen geben den Wasservorrat
in m? an, hier also 32 m?;
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3 = die vierte Ziffer 1laBt wieder auf Konstruktions-
merkmale schlieBen;

73 = die folgenden beiden Ziffern geben die Inventar-
nummer an.

Aus der Loknummer (ebenfalls Bild 2) ersehen wir, dall
es sich um eine vierfach gekuppelte Lok handelt, dal}
diese Lok eine Héchstgeschwindigkeit von 100 km/h
fahren kann und eine mittlere Achslast von 15 Mp hat.
Hin und wieder sind alle Nummern in weiller Farbe
an den Aullenwinden der Fahrzeuge nur angemalt.
Dabei handelt es sich meist um solche, die bald zur
Ausmusterung kommen, eine .vornehmere“ Beschilde-
rung also nicht mehr gerechtfertigt erscheint, Alle
iibrigen zur Lokomotive und dem Tender gehirigen
Daten sind ebenfalls nur angeschrieben,

nicht zugrof
nicht zu klein

gerade richtig
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Bild 1 2’F2'-h3-Lokomotive der
Klasse 9000 — ein Vorldufer der
«Big Boys*

Bild 2 Eine Union-Pacific-Loko-
maotive Klasse 4000 ,Big Boy"
in den Wasatch Mountains dst-
lich von Ogden/Utah

Blld 3 Auf thren steigungsrei-
chen Strecken setzte die Union
Pacific Railroad vor schweren
Giiterzilgen selbst die starken
«Big-Boy“-Lokomotiven in Dop-
peltraktion ein. Unser Bild
zeigt eine solche Einheit mit
einer Leistung von zusammen
16 000 PS vor einem Giiterzug
bel Sherman Hill in der Nahe
von Sherman Wyoming

Fotos: Union Pacific Railroad

Ing. WOLFGANG STOFFELS, Augsburg

Big Boy — die groB3te Dampflokomotive der Erde

bBur Boit — camuiit Goabwol naposo3 mupa
The Big Boy — The Grealest Steam Locomotive of the World

La Big Boy — la plus grande locomotive & vapeur du monde
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Die Union Pacific Railroad betreibt ein ausgedehntes
Streckennetz im Westen der Vereinigten Staaten von
Amerika und gehort zu den bedeutendsten Bahnen des
amerikanischen Kontinents. Eine ihrer Hauptlinien ver-
bindet den Mittelwesten mit der Pazifikkiiste, die
Strecke Chikago—Omaha—Salt Lake City—Los Angeles.
Fiir die schweren Durchgangsgiiterziige auf dieser
Strecke hatte diese Bahn schon seit den zwanziger
Jahren leistungsfihige Lokomotiven im Einsatz. Es sei
nur an die 2'F2’-h3-Lokomotive der Klasse 9000 (Bild 1)
erinnert, die zu den stdrksten Einrahmenmaschinen der
Welt zihlt.

Zu Beginn des zweiten Weltkrieges wurde fiir diese
Strecke — die iiber die Rocky Mountains fiihrt — die
Klasse 4000 in 25 Exemplaren von der Amerikanischen
Lokomotivbaugesellschaft (ALCO) an die Union Pacific
geliefert. Diese Mallet-Lokomotiven stellten einen
Hohepunkt im Lokomotivbau dar, es waren die gréfiten
jemals gebauten Dampflokomotiven.

Die Konstruktion der Lokomotive wurde von der ALCO
mit der Union Pacific ausgearbeitet. Die Lokomotive
sollte u. a. auf langen Steigungen (11%mw) 2zwischen
Ogden/Utah und Green River/Wyoming iiber die Wa-
satch Mountains die Giiterziige ohne Vorspann befér-
dern. Die griofite Achslast wurde auf 31 Mp beschriinkt,
um einen freiziigigen Einsatz auf dem Netz der Union
Pacific zu gewiihrleisten. Rahmen und Laufwerk
wurden sowohl fiir gute Bogenliufigkeit als auch fiir
hohe Geschwindigkeiten ausgelegt. Treib- und Kuppel-
rider waren in Boxpok-Bauart, die Rahmen wurden
aus StahlguB hergestellt, wobei auch gleich die Zylin-
der angegossen worden sind. Alle Gleitflichen der
Lokomotiven wurden von einer Zentralschmierung ver-
sorgt. Die beiden Triebgestelle waren miteinander ge-
kuppelt und die Achslagertemperaturen wurden mit
einer MeBeinrichtung wiithrend des Betriebes iiber-
wacht,

Der Kessel bestand aus drei Schiissen, der Rauch-
kammer und dem Stehkessel. Die Feuerbiichse hatte
acht Wasserkammern und eine Verbrennungskammer.
Zur Feuerung des sehr groBen Rostes diente ein Stan-
dard-Stocker, die Speisung des Kessels besorgten eine
Turbospeisepumpe, ein Abdampfinjektor und ein
Frischdampfinjektor. Der Regler ist in Mehrfachventil-
steuerung ausgefithrt worden. Zum vorderen Trieb-
gestell fiihrten Dampfleitungen mit Kugelgelenken.
Flir die Bremsluftbeschaffung befanden sich zwei
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Doppelverbundluftpumpen vor der Rauchkammer,
denen jeweils ein Rohrenkiihler nachgeschaltet war. In
der Rauchkammer befanden sich zur Zugerzeugung ein
Doppelschornstein mit je zwei Blasrohren.

Der siebenachsige Tender konnte 25t Kohle und 85 m?®
Wasser fassen. Alle Achsen liefen in Rollenlagern; der.
Tenderrahmen und -boden bestand aus einem Stahl-
guflstiick.

Die Lokomotiven erfiillten im praktischen Betrieb das
vorgesehene schwierige Leistungsprogramm zur vollsten
Zufriedenheit und entwickelten auBergewdhnliche hohe
Leistungen. Auf der Rampe 1 :100 wurden von einer
~Big Boy" 3000 t mit 40 km/h gefahren. Dies entspricht
etwa einer indizierten Leistung von 7000 PS. Auf 1 : 122
wurden ohne Vorspann oder Schiebelock noch 5300 t
befordert. Bei der Nennleistung von 8000 PSi betrug
der stiindliche Verbrauch 10t Kohle und 60 m* Wasser.
Alle 25 Loks, die Weltberiihmtheit erlangten, waren
Ende 1960 noch im Betriebsbestand der Union Pacific.
Zuniichst gelang es der Diesellokomotive nicht, diese
gewaltligen Dampflokomotiven vollwertig zu ersetzen.
Heute sind die ,Big Boys“ allerdings auch ausgemustert
bzw. von Eisenbahnfreunden angekauft, da inzwischen
30 Gasturbinenlokomotiven mit je 8500 PS ihre Nach-
folge angetreten haben. Dies sind die stirksten Loko-
motiven mit einer Verbrennungskraftmaschine, sie er-
wiesen sich gegeniiber Diesellokomotiven als leistungs-
fahiger und einfacher in Bau und Betrieb.

Technische Daten

Betriebsnummern 4000 bis 4024

Achsfolge (2'D) D2
Baujahr 1841 bis 1944
Gesamtmasse 546 t
Gesamiliinge 40,5 m
Hichstgeschwindigkeit 120 km/h
Achslast 31 Mp
Anfahrzugkraft 75 Mp
Leistung 8OO0 PSI
Zylinderabmessungen 4 X 604 mm
Kolbenhub 813 mm
Lokomotivmasse 350t
Reibungslast 24T Mp
Kesseldruck 21 at Uberdruck
Rostfifiche 14 m2
Helizfliche 532 m2
Uberhitzerheizflliche 190 m?

Mit freundlicher Genehmigung
aus ,moderne eisenbahn® 11/1964, Diisseldorf
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Bild 1 Preiser-Miniaturfigu-
ren ,Waldarbeiter* in der
Nenngréfie HO

Bild 2 Preiser-Miniaturfigu-
ren ,Am Hotel* in der
Nenngrifie Ho

Bild 3 Preiser-Miniaturfigu-
ren »Tiroler-Trachtenka-
pelle” in der Nenngrdfie HO

Bild 4 Preiser-Miniaturfigu-
ren der Serie ,Am Hotel"
vor dem ,Grand-Hotel® der
Firma Faller

Bild 5 Diesellokomotive (H0D),
Rottenkraftwagen (H0) mit
Anhdnger (H0) und kleiner
Fahrleitungsuntersuchungs-
wagen (HO) der Firma Braun
(Firmenmarke: Brawa)

16. Internationale Spielwarenmesse Niirnberg 1965

Erst nach Drucklegung des
Heftes 5/65 gingen uns noch
verschiedene Fotos von Neu-
heiten zu, die zur Infor-
mation der Modelleisen-
bahnfreunde und zur Ab-
rundung des Berichtes von
der 16. Internationalen
Spielwarenmesse nachtrig-
lich gezeigt werden sollen.
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Bild 6 Rivarossi-Modell der dieselhydrauli-
schen Lokomotive Klasse 4000 (Nenngrife
H0). Das Vorbild ist fiir die amerikanische
Bahn ,Rio Grande" von Krauss-Maffei ge-
baut worden

Bild 7 Rivarossi-Modell einer amerilanischen
Dampflokomotive der ,Nickel Plate Road*
(Nenngrdfie HO)

Bild 8 Rivarossi-Modell einer elektrischen
Lokomotive der Serie E 428 der ltalienischen
Staatsbahn (Nenngrifie Ho)
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Bild 9 Am Faller-Sigewerk sind
die Preiser-Miniaturfiguren ,Sd-
gewerksarbeiter 1 und I1* tdtig;
die Figuren ,Zur Eggerbahn®
befinden sich auch am richtigen
Platz
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Bild 10 Rivarossi-Modcll eines drelachsigen Autotrans-
portwagens fiir die Italienische Staatsbahn (Nenngrife
HO)

Bild 11 Ho-Lokalbahnlokomotive der Baureihe 98% (Glas-
kasten) von der Firma Heinzl KG

Bild 12 Ho-Giiterzugtenderlokomotive der Baureihe
93— pon der Firma Heinzl KG

T o
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Bild 13 Ho-Speichertriebwagen
ETA 178 der DB von der Firma
Heinzl KG

Bild 14 Ho-Modell der Diesel-
lokomotive der Baureihe V 160
(Deutsche Bundesbahn); Her-
steller ist die jugoslawische
Firma Mehanotehnika Izola

Fotos: Werkfoto

DER MODELLEISENBAHNER 6 1965



GRAHAM GREEN Die kleine Bﬂhl‘l

Ubersetzt aus dem Englischen von Sergej Bohanov, Tukum/UdSSR und Manfred Wahl, Leipzig

Ihr ganzes Leben verbrachte sie auf einem kleinen
Bahnho!l einer Nebenstrecke. Sie wurde im Bahndepot
geboren, das sich hinter dem Haus des Gepiicktriigers
Mr. Jo Trolli befand. Auch er hatte sein ganzes Leben
dort verbracht. Diese kleine Bahnstation hiefl , Die
kleine Puste®,

Es ist eine altmodische langweilige Stadt, wo Markt ab-
gehalten wird und sich die Nebenstrecke von der
Hauptstrecke trennt. Vori dort aus fuhr jeden Tag die
+Kleine Bahn* hin und zuriick. Die Einwohner ver-
glichen die Zeit nach dieser gemiitlichen Bahn. Wenn
die alte Mrs. Trolli den Rauch hinter der Briicke sah.
sagte sie: ,Es ist schon vier!*

In der warmen Sommerzeit stiegen die Reisenden sehr
gern in diese kleine Bahn, die zur Station ,Die kleine
Puste” fiihrte. Sehr oft hérte die kleine Bahn, wie die
Reisenden saglen: ,Was ist das fiir ein wunderbares
friedliches Land! Was ist das fiir ein friedliches Dérf-
chen!®

Beim Ubergang hielt sie immer ein wenig inne, um sich
etwas zu erholen und ein biBichen zu triumen. Ja wirk-
lich, ,Die kleine Puste® lag in einem tiefen Schlaf.
.Konnte ich nicht auch die grofie Welt beschauen, die
grole Welt, wo die ExpreBziige dahinbrausen!* sagte
sie vor sich hin.

Eines Morgens erwachte sie friithzeitiger als sonst. Der
Maschinist lag noch in tiefem Schlaf. ,Jetzt oder nie!
dachte sie. ,In der Feuerbiichse ist noch genug Kohle.
Damit kiinnte ich bis an das Ende der Welt fahren. Fiir
Abenteuer bhin ich doch geschaffen. Warum soll ich
schlechter sein als sonst ein Expref3!* Sie erinnerte
sich noch einmal an ihr gemiitliches warmes Depot und
an ihren Maschinisten Mr. Posletueit, der ein guter
Mensch war. ,Fahren!* — prustete sie — ,Nur fahren'

Der Gepiicktriiger, der schon friih aufgestanden war,
traute seinen Augen nicht, als er sie sah.

.Lebe wohl, du kleine Bahn!*

Ein Fohlen, das schon friih aufgestanden war, liichelte
ihr nach.
+Arme kleine Bahn, du kriechst wie eine Schildkrite!”

Der Igel, der gerade seine Augen ofInete, rief: ,Alle
Kriifte des Himmels! Sie fliegt wie ein Vogel dahin!®

Die Schildkrite sagte nichts, Sie friihstiickte gerade
und hatte den Mund noch voll.

Der Gepiicktriger erzihlte dies gleich dem Kontrolleur,
der Kontrolleur dem Maschinisten und dieser dem
Bahnholsvorsteher. Der Bahnhofsvorsteher telefonierte
sogleich mit der Station ,Die grofie Puste”. Er sagte:
+Die Bahn anhalten! Sofort die Bahn anhalten!“ Aber
es war schon zu spit. Die Bahn war schon voriiberge-
fahren. Auf Wiedersehen, Nebenstrecke!*

Die kleine Bahn fuhr dem Schienenstrang entgegen,
wo die groflen ExpreBziige fahren. Sie fuhr mit einer
Geschwindigkeit von 20 Meilen je Stunde. Dies ist nicht
viel, aber zur Mittagszeit dachte sie, sie wire bereits
Hunderte Meilen von der ,Kleinen Puste" entfernt.
So verwickelte sie sich in dem Glauben, schon die
Grenzen Englands erreicht zu haben und sie kinnte
das Meer erblicken.

Einmal sauste ein Exprefzug an ihr voriiber. Die kleine
Bahn schrie ihm nach: ,Wie geht's Biirschchen?* Aber
der Exprefzug raste so schnell, daBl er sie gar nicht
bemerkte. Jetzt fuhr die Bahn liber eine groBe Briicke.
Weit unten sah sie ein Schiff zum Meer hinfahren.

Sie fuhr auch an einem Schlofl voriiber, wo vor vielen
Jahrhunderten ein Konig zum Tode verurteilt worden
war. Aber die Bahn hatte die Geschichte nicht ver-
standen und glaubte, dies sei ein neues Stellwerk und
fuhr noch schneller, weil sie befiirchtete, angehalten zu
werden.

Plitzlich bekam sie groBen Durst und dachte an die
schéne Pumpe der Station ,Die kleine Puste*. Un-
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gewollt erinnerte sie sich an Wistenforscher, die an
Wassermangel in der Wiste starben,

Die Sonne stand schon im Westen, als sich die Bahn in
den Bergen befand. Sie drang immer tiefer ins Hiigel-
land ein. Hier trafl sie nicht eine einzige Seele. Nur die
Adler schwebten in hoheren Regionen. In dieser diiste-
ren Einsamkeit wollte die Bahn einen freundschaft-
lichen Pfiff horen, den Gleiswirter sehen, den Klang
der Puller und den Ton des Signalhorns wahroehmen.
Hier aber horte sie nur die Schreie der grofien Raub-
vogel.

Oh, wie war sie erfreut, als es wieder bergab ging und
sich vor ihr eine weite Ebene iffinete. Noch konnte die
kleine Bahn aber gar nicht daran denken, was fiir
schreckliche Dinge sie erwarten wiirden, IThr Maschinist
hatte zwar schon einmal von einem ganz grollen Ver-
kehrsknotenpunkt erzédhlt. Aber der einzigste Knoten-
bahnhof, liber den Mr. Posletueit genau zu erzdhlen
wulite, war die Station .Die groBle Puste*, Der Tag
ging zu Ende.

Im Stillen freute sie sich, denn die verdrieBlichen Berge
waren vorbei. Nun schnaufte sie einer in Nebel ge-
hiillten Stadt entgegen. Das erste, was sie wahrnahm,
war der Gestank nach Ruf}, Naphta und Kleister.
Nachher horte sie das Gepolter der Himmer, das Quiet-
schen und Knarren der Bremsen, Geschrei und dann
sah sie blendende Lichter. Was fiir dunkle metallische
Riesen und Menschen! So viele Menschen hatte die
Bahn in ihrem ganzen Leben noch nicht gesehen. Sie
alle briillten ohrenzerreifiend und stieflen einander. Die
kleine Bahn hatte vor lauter Furcht die Augen zusam-
mengekniffen.

HHalt! Bum! Tsching! Uh! Uh! Uh! Oh! Gaffe nicht!
Von hinten! Kr-r! Bam! Batz! Los!*

Langsam offnete die Bahn die Augen. In ihrem Leben

. hatte sie noch nie etwas dhnliches gesehen. Sie glaubte,

sie sei in der Holle, voll mit schrecklichen Untieren.
Eine betdubende Stimme schien aus der Luft zu
kommen und wiederholte nochmals geheimnisvolle
Worter: ,Um 12 Uhr geht vom Bahnsteig 3 der Zug
nach . ..!" Briillendes Gejammer und Gefahr!

Auf dem Bahnhof ,Kleine Puste“ gab es nur einen
Bahnsteig. Aber in diesem Gewimmel von Gleisen,
Bahnsteigen und bise schreienden Menschen verlor die
kleine Bahn vollstiindig den Kopf. Von ihrem Schorn-
stein kam ein durchdringendes mitleidiges Quiecken.
und sie wich zurlick. Sie wulite aber, daf} sie sich nicht
umdrehen konnte, da sie auf den Schienen stand. Alle
Flugelsignale befanden sich in der Haltstellung. Die
Bahn hatte dies aber nicht gemerkt. Wie eine Verriickte
fuhr sie zwischen den Gleisen hin und her, bis sich
alles in ihrem Kopf drehte und alles vor ihren Augen
verschwamm.

.Was habe ich nur getan?“ dachte die Bahn. ,Weshalb
habe ich die Station .Kleine Puste’, den guten Mr. Pos-
letueit und den braven Jo Trolli verlassen? Oh, wann
werde ich sie wiedersehen 7

+Aber dies wird wohl nie mehr geschehen, Zwischen
uns liegen viele hunderte Meilen und ich bin ganz
allein. Ich werde die ,Kleine Puste' nie wiedersehen.”
Ein Stern nach dem anderen ging am Himmel auf und
strahlte die Bahn wie Signallaternen an. Die Bahn war
ganz Kkraftlos, In der Feuerung war nur noch etwas
Kohle, aber auch diese ging zu Ende. Sie wird sich
nicht mehr bewegen kionnen. Und dann wird sie solange
stehen, bis sie jemand auf ein Abstellgleis schieben
wird, und dort wird sie alt werden und verrosten.
.Oh, wie michte ich® — dachte sie mit Trauer — _die
neue Bahn sehen, welche jetzt an meiner Stelle zur
Station ,Kleine Puste‘ fahren wird.“

Und ihr Dampf verwandelte sich in Triinen und diese
tropften auf die Windschutzscheibe,

~Krak— krak — krak!* Mitleidig knarrten die Kupp-
lungen.
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LPuff — Puff — Puff!® Ihr kleines Herz schlug immer
schwicher. Im Tender war nur noch wenig Kohle,
.Psch — sch! Psch — sch! Psch — sch!®

Was war das fiir ein seltsames schreckliches Gepolter?
Das war der ,Grofle Jo aus Edinburgh®, der berithmte
schottische Expref.

Er hielt zur rechten Zeit an, sonst hiitte man von der
+Kleinen Bahn® nichts mehr gesehen und gehort.
.He, Du Kleine!* schnaufte er zornig. .. Was machst Du
auf meinem Gleis?* Der Jo schrie mit schecklichem
schottischem Akzent.

Die Bahn weinte bitterlich und erzdhlte ihm ihre Ge-
schichte.

LArme kleine Bahn®,
traurig!®

~Aber ich kenne doch den Riickweg nicht und werde
die Kleine Puste’ nie wiedersehen!"

.Rede nicht solch einen Unsinn!* erwiderte Jo, . wir
sind nicht weit von der .Kleinen Puste‘ entfernt!”
~Aber ich habe keine Kohlen mehr!®

.Ich werde Dich direkt zu Deinem Haus hinschieben®.

sagte der grofie Jo, ,sei nicht

JOACHIM SCHNITZER, Kleinmachnow

sagte der groBle Jo, ,wir werden zur Friihstlickszeit
dort sein!“

Und wirklich, die Uhr hatte noch nicht 7 Uhr ge-
schlagen, als sich die bekannte kleine Briicke zeigte.
Aus der Ferne winkten zwei kleine Gestalten, die etwas
riefen.

Die Bahn wollte ihren Augen nicht trauen. Es waren
Mr. Posletueit und Jo Trolli.

JAuf ein Wiedersehen, Kleine!* sagte der ,Grofie Jo
aus Edinburgh®.

.Oh, ich schdme mich so®, fliisterte die kleine Bahn.
~Habe keine Angst“, ermunterte sie der grofie Jo. ,Du
bist doch die herrlichste Bahn auf der ,Kleinen Puste’,
und sie werden alle auf Dich stolz sein!®

So war es dann auch geschehen, Mr. Posletueit machte
eine fotografische Aufnahme 'und bat die Bahn, eine
Rede zu halten.

Aber sie war so gliicklich, daB sie nicht ein einziges
Wort iiber die Lippen brachte. Das einzige, was sie
sagte, war: ,Pisch-ch! Pisch-ch! Pisch-ch!*

Plastikbuchstaben aus OWO-Gelander

Ob auf Strallen oder Bahnanlagen, immer wieder be-
gegnen wir grollen und kleinen Schildern mit den ver-
schiedensten Aufschriften und Hinweisen. Die Her-
stellung von Schildern auf fototechnischem Wege ist ja
allgemein bekannt und fir den Modelleisenbahner ein
ideales Hilfsmittel.

Besonders an modernen Gebiduden finden wir aber
immer hidufiger die Aufschriften in Form von grofien
erhabenen Buchstaben. Um das Vorbild modellgetreu
nachgestalten zu koénnen, mulite auch hier nach einem
~idealen Hilfsmittel* gesucht werden. Buchstaben aus
Holz, Messing oder Aluminium auszusigen, war eine
langwierige Angelegenheit, und die Wirkung stand mit
der damit verbundenen Arbeit in keinem giinstigen
Verhiltnis. So kam mir endlich der Gedanke, Buch-
staben aus dem im Handel erhiltlichen OWO-Plastik-
geldnder zu fertigen. Die Herstellung der in der Zeich-
nung dargestellten Buchstaben ist dullerst einfach und
geht verhaltnismiBig schnell. Etwas schwieriger wird
die Herstellung von Buchstaben, welche aus mehreren

Stiicken zusammengesetzt bzw. geklebt werden. Aber
durch kleine Uberlegungen ist auch diese Arbeit zu
meistern. So ist es beispielsweise ratsam bei dem Buch-
staben ,N* erst die schriige Strebe einzusetzen und erst
nach dem Aushirten des Klebstoffes den Buchstaben
vom tbrigen Stiick zu trennen. Als Werkzeuge bendti-
gen wir nur eine feingezahnte Laubsige zum Aus-
schneiden der Innenstreben, wie beispielsweise beim
Buchstaben ,,0“, ein scharfes Messer zum Abschneiden
der Buchstaben und eine kleine Flachfeile zum Ver-
putzen.

Die so entstandenen Buchstaben konnen dann mit
Hilfe einer Pinzette auf die gewiinschte Fliche mit
Duosan aufgeklebt werden. Als Klebstoff fiir die zu-
sammengesetzten Buchstaben eignet sich dagegen am
besten ,,OWO-Plastikfix®.

Ob als Bahnhofsbezeichnung oder als Geschiftsreklame,
die Wirkung wird sicher manchem Modelleisenbahner
zusagen.,
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KURT WEBER, Leipzig

Scotland Yard
kontra

Modelleisen-
bahn

Cxoraann HMapa nportus mo-
NeabHoil Kea, pop.

Scotland Yard conira Model
Railway

Scotland Yard contre le
chemin de fer en modéle

Kiirzlich las man in der Tagespresse, dal eine englische
Filmgesellschaft den grofiten Postraub der letzten Jahr-
zehnte unter dem Titel ,The great train robbery® ver-
filmen will. Vielen von uns wird dieses Verbrechen
noch bekannt sein, Es war in den frihen Morgen-
stunden des 8. August 1963, als eine gut organisierte
Bande den tidglich verkehrenden Postzug Glasgow—
London auf der Strecke (nur 60 km von London ent-
fernt) durch Anderung von Signalen zum Halten
brachte, mit Hilfe des tliberwiltigten Lokomotiviiihrers
die abgekuppelten ersten beiden Wagen bis zur Bri-
dego-Briicke vorzog und dabei 121 mit Banknoten ge-
fiillte Sicke im Werte von etwa 3 Millionen Pfund Ster-
ling erbeutete.

Fachleuten der Kriminalistik und der Eisenbahn er-
schien es mehr als grotesk, daB3 ausgerechnet in Eng-
land, dem Mutterland der Eisenbahn, ein solches Ver-
brechen gelingen konnte. Bei der Aufklirung desselben
(noch heute sind nicht alle Titer ermittelt), das der
weltberiithmten englischen Kriminalpolizei ,Scotland
Yard" einen empfindlichen Prestigeverlust einbrachte,
wurde eine kaum glaubliche Feststellung gemacht: Ein
entscheidender Faktor fiir den Erfolg dieses Raubiiber-
falls war die Modelleisenbahn! Die Tatsache, daB das
in der ganzen Welt bekannte technische Lehr- und Er-
ziehungsmittel und allseits beliebte Hobby fiir diesen
Postraub ausgenutzt wurde, setzte alle Modelleisen-
bahnerkreise in Erstaunen. Es ist nicht beabsichtigt, den
Postraub in allen Einzelheiten zu schildern. Wie aber

Bestellen Sie jetzt schon das

,Modellbahn-Handbuch*”

bei lhrem Buchhéndler!
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die Verbindung der Modelleisenbahn mit dem Uberfall
zustande kam, diirfte fiir jeden von uns von Interesse
sein.

Der Initiator und Bandenchef, Bruce Reynolds — ein
JGentlemen® bester englischer Schule und ehemaliger,
im zweiten Weltkrieg mehrfach ausgezeichneter Major
der koniglich-britischen Luftflotte — erfuhr durch einen
Zufall, daB der fahrplanmiifige Postzug Glasgow—
London in gewissen Abstinden in den ersten beiden
Wagen Siéicke mit abgegriffenen, nicht entwerteten
Geldscheinen befordert. Diese Geldscheine waren fir
die Bank von England zum Umtausch und anschlieBen-
der Vernichtung bestimmt. Obwohl die Postziige nur
mit unbewaffnetem Personal — ohne jedes Polizei-
kommando mit Zugfunk — besetzt wurden, wulite der
Gangster, dall ganz besondere Voraussetzungen fiir
dieses verbrecherische Unternehmen notwendig waren.
Er rekrutierte eine zuverliissige Bande aus Verbrecher-
kreisen, in die auch noch Prominente der Gesellschaft
einbezogen wurden.

Auf einer, eigens fiir diesen Zweck gebauten Modell-
eisenbahnanlage, die genau der Wirklichkeit entsprach,
wurde dieser Millionenraub ein halbes Jahr lang
griindlichst vorbereitet und unziihlige Male geiibt und
erprobt! Jeder hatte schon dort seinen bestimmten
Platz und seine Aufgabe. Der Zug multe in der Nihe
der Station Cheddington durch geschickte Tauschung
der Signalzeichen am Vor- und am Hauptsignal zum
Halten gebracht, die ersten beiden Wagen abgekuppelt
und bis zur Bridego-Bricke, an deren Stelle der Last-
wagen und das ,Ladekommando” bereit standen, vor-
gezogen werden. Jeder mufite mit den eisenbahntech-
nischen Einrichtungen, der Zugfolge und der Strecken-
beschaffenheit vertraut sein. Der Bremsweg der Lok,
der auf der Modellbahnanlage nicht ermittelt werden
konnte, muBte ebenfalls bekannt sein. Deshalb befreun-
dete sich Reynolds mit dem Vorsitzenden eines Modell-

bahnklubs — einem aktiven Eisenbahninspektor der
~Roval Mail* — der nichtsahnend iiber alles bestens in-
formierte.

Der Uberfall rollte dann auch so priizise ab, wie er von
den Gangstern am Modell viele Male geiibt und ein-
gedrillt worden war.
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Modellgerechte Lokbeleuchtung

An den von der Industrie hergestellten Modellen stor-
ten mich immer wieder die iliberdimensionalen Lok-
beleuchtungen. Eine modellgerechte Ausfiihrung schei-
tert aber an den zu groflen Gliihlimpchen. Ich habe
mir daher Gedanken gemacht, fiir meine Lok BR 64
(Fabrikat Giitzold) eine Lisung des Problems zu finden.
Im Prinzip ist es eine Flutbeleuchtung, dhnlich wie bei
Radioskalen,

Unter der Pufferbohle der Lok ist ein Raum von etwa
4 mm Hohe vorhanden, Dieser Raum gentigt, um ein
Limpchen unterzubringen. Zuerst werden die Limp-
chen mit ihrer Fassung entfernt, ebenfalls die Lampen-
imitation am Gehéuseoberteil. Dabei mull man beson-
ders vorsichtig vorgehen, um die Leitern nicht zu be-
schidigen. Dann werden die Ladmpchen entsockelt, in-
dem man vorsichtig den Sockel an den Seiten befeilt
bis man die Glaskorper frei bekommt. Die Anschluf3-
dridhte des Limpchens miissen zum entsprechenden
Zeitpunkt ausgeldtet werden. Der so iibrig gebliebene

3= 5 pe-
o S
st Oy B4
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Bild 2 Bild 3

Glaskdrper hat einen Durchmesser von etwa 3,6 mm
und eine Linge von etwa 7Tmm., Nun wird aus einem
Stuck Piacryl oder, falls nicht erhéltlich, Polystyrol ein
Korper entsprechend des Bildes 1 zurecht gearbeitet.
Polystyrol hat den Nachteil des niedrigen Schmelz-
punktes, so dafl die Gefahr des Einschmelzens der
Laubsdge bzw. des Verklebens der Feile besteht. Bei
entsprechend behutsamer Arbeit 1a06t sich aber auch
dieser Werkstoff verwenden. Die Bohrung wird mit
einer Nadelfeile dem Lampchen angepalt.

Nachdem der Beleuchtungskorper ausgearbeitet ist,
wird er bis auf die Innenbohrung und die Stirnfliche
der Loklaternen, die mittels feinen Schmirgelleinens
geschliffen und etwas angerauht werden, mit Silber-
bronze angemalt und zum Trocknen abgelegt.

Nun -werden in das Oberteil der Pufferbohle zwei
Durchbriiche eingefeilt, so daB die Loklaternen etwa
auf der Mitte der Pufferbohle stehen konnen (Bild 2).
Nachdem noch die Laternenbiigel aufgelétet wurden
und sauber verputzt sind, werden die blanken Stellen
mit schwarzer Farbe ausgebessert.

Dann werden die Durchbriiche in den Rahmenwangen
und den Bahnriumern ausgefeilt und der Leuchtkérper
eingepafit. Die Gewindebolzen der Puffer werden nach
Bedarf gekiirzt,

Ist diese Arbeit beendet, so werden die bearbeiteten

DER MODELLEISENBAHNER 6 1065

WERKSTATT 7‘7'%

Stellen der Lok und der Leuchtkérper in den ent-
sprechenden Farben angemalt. Besondere Sorgfalt ist
auf die Kanten des Leuchtkorpers zu richten, die eine
dicke Lackschicht tragen miissen, da sonst Licht durch-
scheint. Den Stirnflichen der Laternenimitation geben
wir einen schmalen schwarzen Rand, dann ist der Ein-
druck echter.

Nachdem alle Teile getrocknet sind, werden sie zu-
sammengebaut, ein Ldmpchen wird eingesetzt und mit
diinnen Drihten an die Stromabnehmer angeschlossen.
Die Zuleitungsdrihte werden natiirlich vorher an die
Anschliisse des Lidmpchens angelétet.

Jetzt kann die Probefahrt beginnen. Aus den Lok-
laternen {fillt ein sanfter Lichtschein, der in seiner
Stiarke wesentlich besser einer modellgerechten Be-
leuchtung nahekommt, als die urspriingliche. Ein aus
dem Spalt der Pufferbohle nach oben durchtretender
Lichtschein wird mit Hilfe eines kleinen Stiickes Metall-
folie abgedeckt. Fillt ein Lichischein nach unten auf
das Gleis vor der Lok, so wird der Effekt noch erhiht,
da auch beim Vorbild das Gleis vor der Lok erhellt
wird.

Mich hat der Erfolg der Arbeit so begeistert, dafl ich
sofort einen dhnlichen Beleuchtungskorper (Bild 3) in
den Tender der Lok eingebaut habe. Dazu habe ich
dann das zweite Liampchen verwendet. Zwei zusitzliche
Germaniumgleichrichter vom Typ OY 111 sorgen fir
die Umschaltung bei Vor- und Rickwirtsfahrt. Uber
den Einbau dieser Beleuchtung in andere Lokbaureihen
besteht bei mir kein Zweifel und, ich hoffe, hiermit
anderen Modelleisenbahnern eine Anregung gegeben
zu haben,

Ing. Claus Dahl, Werder/Havel

Turmmasten fiir Quertragwerke

Zur Zeit beschiiftige ich mich mit der Herstellung von
Turmmasten filr Quertragwerke im Bahnhof. Meine
Methode ist sehr einfach: Als Material verwendet man
zweckmiiflig Kupferdraht von 0.8 mm 2 fir die Ver-
strebungsschlangen und Kupferdraht von 1,6 mm 2 fir
die Eckpfosten. Der 1,6-mm-Draht wird gerichtet und
bei einer Linge von 150 mm abgekniffen. Diese Stangen

nicht zugro§f
nicht zu klein
gerade richtig
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werden sorgfiltig verzinnt. Die Verstrebungsschlange
biegt man auf einem Nagelbrett (siche auch Heft 1/64,
Seite 9). Danach werden die Knickstellen verzinnt. Jetzt
werden vier Verbindungsschlangen mit vier Eckpfosten
verlotet. Zum SchluBl wird alles liberfliissige Lotzinn
mit der Feile entfernt, und die Pfosten werden eckig
gefeilt.

Lothar Zielosko, Merseburg/Saale

Besserer Zungenkontakt

Im Heft 2/65 ist ein Artikel von E, Ullrich ,Besserer
Zungenkontakt an Pilz-Weichen® veréffentlicht worden,
nachdem die Versorgung der Fliigelschienen und des
Herzstiickes mit Fahrstrom durch Relais erfolgen
konnte. Ich glaube, dafiir eine wesentlich einfachere,
vor allem billigere Losung gefunden zu haben. Ich habe
das Herzstiick entfernt und das darunter befindliche
Messingblech herausgezogen und danach das Herzstiick
wieder eingesetzt. Jetzt mul beachtet werden, dal
Fliigelschienen und Herzstiick keinen Kontakt haben.
Falls notig, kann man die Fliigelschienen ein wenig
kiirzer feilen. Nun werden vor dem duBleren und dem
inneren Schienenstrang Messingblechstreifen oder flach-
geklopfte Kupferdrahtstiicke unter die benachbarte
Fliigelschiene geschoben. Beide Fliigelschienen stehen
jetzt immer unter Spannung — das Herzstiick bleibt
allerdings stromlos. Da es aber doch sehr kurz ist, wird
es von den Lokomotiven (ich besitze solche der Bau-
reihen 81, 23 und 24) sicher iiberfahren. Bei Piko-
Weichen 140t sich dieses Verfahren nicht anwenden,
da durch die metallische Stellschwelle beide Fliigel-
schienen verbunden sind.

Alfred Nagel, Mittweida

Vom Handmixer zum Kleinbastelgerit

In vielen Haushalten wird der bekannte , Komet-Hand-
mixer” vorhanden sein. Warum nicht auch bei
manchem Modelleisenbahner oder Bastler.

Die Anwendung dieses Geriites ist natiirlich zum
Riihren, Mixen oder Mahlen im Haushalt vorgesehen.
Nachteilig ist, dafl das handliche Motorteil nicht ohne
weiteres flir andere Zwecke, besonders fiir den Modell-
bau, eingesetzt werden kann. Durch sehr einfache
Mittel kann dieser Nachteil technisch einwandfrei be-
hoben werden, wenn das Motorteil, wie Bild 1 zeigt,
durch Anfertigung eines besonderen Zusatzteiles noch
vielseitiger verwendbar gemacht wird.

Durch den aus den Bildern 2 und 3 ersichtlichen Aufbau
des Zusatzteiles kinnen die beim feinen Modellbau er-
forderlichen Bohr-, Fris-, Schleif- oder Sigearbeiten
mit kleinsten Werkzeugen sauber und genau ausgefiihrt

Bild 1

werden. Meine Versuche haben ergeben, dafl die Lei-
stung und Drehzahl des Motors den Beanspruchungen
bzw. Forderungen u. a. beim Behren bis 4,0 mm & in
Stahl, beim Fridsen von Stahl und Messing, beim Ver-
putzen von Lot- und Klebestellen, beim Schleifen
kleinster Werkzeuge sowie beim Sdgen von Leisten
oder Sperrholz bis 5mm Dicke, gut entsprechen.

Mit dem handlichen Bastelgerit kann ich nun feinste
Arbeiten ausfithren, fiir welche die bekannten Hand-
bohrmaschinen zu unhandlich, schwer und damit un-
geeignet sind.

Ich habe mir das in Bild 2 gezeigte Zusatzteil angefer-
tigt, dessen Bau, auller den von einem alten zertriim-
merten Schlagbecher des Komet-Mixers stammenden
Teilen 3 bis 6, nur die Konuswelle entsprechend Bild 3
anzufertigen und mit einem Exakt-Bohrfutter (0 bis
4 mm) zu versehen ist.

Bild 2

282
o088

Bild 3

Das Kleinbastelgerdt hat sich bei mir gut bewiihrt und
wesentlich zur Erleichterung mitunter komplizierter
Bearbeitungsvorgéinge — besonders beim Lok- und
Wagenbau — beigetragen. Nach dem Auswechseln des
Zusatzteils gegen die Komet-Zubehorteile ist der Mixer
wieder einsatzfdhig fiir die Arbeiten in der Kiiche.

Ing. Hans Weber, Berlin

Bild 4
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Alte Lokomotiven

Wenn einige Modellokomotiven, deren Motor oder Ge-
triebe beschidigt sind, vorhanden sind, kann man diese
zu einem Lokomotivzug zusammenstellen. Dieser Zug
macht hierbei eine Uberfiihrungsfahrt zum Raw. Dazu
werden die Motoren und Getriebe ausgebaut. Die Treib-
stangen sind beiderseits abzubauen und auf den Um-
lauf so zu lagern, daB sie nicht herunterfallen kénnen
(am besten festkleben). Die Kreuzkopfe sind ganz nach
vorn zu schieben und festzulegen. Diese so hergerich-
teten Loks werden zusammengekuppelt und von einer
noch betriebsfihigen gezogen.

Alte Tender

Alte, noch fahrbare Loktender kann man zu Schnee-
pfliigen umbauen, Schneepfliige gibt es in zwei-, drei-
und vierachsiger Form. Der Kohlenkasten wird ent-
fernt und das entstandene Loch mit Pappe zugeklebt.

Ing. PAUL STANDKE, Frankfurt (Oder)

An der ehemaligen Lok-Tender-Kupplung wird die
Schneepflugschar (bei kleinen Pfliigen einteilig; bei
groBen zweiteilig) befestigt und mit imitierten Brems-
zylindern rechts und links versehen. Die Beschriftung
erfolgt beispielsweise so:

Klimaschneepflug
DR
Heimat-Bf

Leipzig-West

Heimat-Raw
Meiningen

Loktender kann man auch zu Wasserwagen, die man
zum Transport ven enthiirtetem Wasser fiir die Maschi-
nen in den Lokbetriebsbahnhéfen braucht, umbauen.
Hier wird wie oben der Kohlenkasten abgenommen
und das Loch wieder mit Pappe zugeklebt. An der Seite
der Lok-Tender-Kupplung wird eine neue Pufferbohle
mit normalen Puffern angebracht.

Dieter Hentschel, Bad Langensalza

Transformatorenstationen auf Modellbahnanlagen

TpascdopmaTopHBle CTAHUMK HA YCTAHOBKAX MO, el 10p.

Transformer Stations on Model Railway Layouts

Stations des transformeurs aux réseaux de C.F. en modéle

Wie dem Modelleisenbahner bekannt ist, verursacht
jeder Meter Freileitung oder Kabel einen Spannungs-
verlust bei der Ubertragung elektrischer Energie. Aus
diesem Grunde erfolgt die Ubertragung der Energie
iiber griBere Entfernungen mit einer hdheren Span-
nung, als der Verbraucherspannung. Daher besitzt jedes
Dorf und jeder Betrieb Umspannstationen, die die
hiohere Spannung auf eine niedrigere Spannung herab-
setzen.

Man unterscheidet Kabelstationen, wie sie in den
Bildern 1 und 2, und Freileitungsstationen, wie sie in
den Bildern 3 und 4 dargestellt sind. Kabelstationen
sind dadurch gekennzeichnet, daB sowohl die Hoch-
spannungszufiihrungen, wie die Niederspannungsablei-
tungen mit Kabeln erfolgt, und innerhalb des Orts-
netzes keine Masten fir die Verteilung des elektrischen
Stromes gesetzt werden. Im Bild 1 ist eine Station mit
zwel Transformatoren, im Bild 2 eine solche fiir die
Aufstellung von nur einem Transformator dargestellt.
Die erstere wird fir grifere Dorfer und kleine Stadte
sowie [lr mittlere Betriebe in Frage kommen, wihrend
die letztere fiir kleine Dorfer und kleine Betriebe not-
wendig sind. Fiir den Modelleisenbahner, der sich die
Herstellung der vielen Masten und die Verlegung der
Driihte fiir die Freileitung sparen will, ist diese Art der
Anlage zu empfehlen. Gleichzeitig entspricht sie auch
den modernsten Bestrebungen in der Verteilung der
Elektroenergie.

Fiir kleine Dérfer und Betriebe mit Freileitungen sind
die in den Bildern 3 und 4 dargestellten Formen der
Stationen gedacht, Dabei zeigt das Bild 3 die modernere
Form, wihrend das Bild 4 die éltere Ausfiihrung er-
kennen lidfit; diese unterscheidet sich aber nur durch
die Gestaltung des Daches und die obere Partie sowie
die Dacheindeckung.

Alle Bauwerke werden mit einem grauen, selten ge-
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firbten rauhen Putz versehen, der untere Teil (der
Sockel) mit Vormauerziegeln gemauert und gefugt. Das
Dach bei den ersten drei Darstellungen besteht aus
einem schwarzen Bitumenkiesdach, die ilteren Statio-
nen sind oft mit Dachziegeln, oder im Gebirge mit
schwarzem Schiefer gedeckt.

Alle Bilder geben die Ansichten in der NenngroBe HO
im Mafstab 1 : 1 wieder.

Auf keiner Anlage sollten Umspannstationen fehlen,
denn es mutet sonderbar an, wenn man Dorfer dar-
stellt, Lampen fiir die Straflenbeleuchtung und die Be-
leuchtung des Bahnhofes setzt, aber dabei die Anlage
fiir die Umspannung der elektrischen Energie vergifit.
Eine unterirdische Anordnung der Transformatoren ist
nur in groferen Stidten {iblich, wo die kleinen Hius-
chen sonst das architektonische Gesamtbild storen
wiirden.

nicht zugrof
nicht zu klein
gerade richtig
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@ dal vor 100 Jahren, am 22. Juni 1863,
als erste StraBenbahn Deutschlands die
Pferdebahn Berlin—Charlottenburg erofl-
net wurde? In den Jahren 1836 bis 1902
erfolgte die Umstellung auf elektrischen
Betrieb, nachdem bereits 1881 in Lichter-
felde bei Berlin veon Siemens die erste
elektrische StrafBenbahn Deutschlands in
Betrieb genommen worden war.

@® dal das ,Beugniot“-Gestell (eigentlich
»Baldwin-Beugniot“-Gestell) — zwei im
Fahrzeugrahmen seitlich verschiebbare,
gegenseitig abhingige Radsitze — bereits
im Jahre 1859 erstmalig bei zwei Dampf-
lokomotiven der PLM angewandt wurde,
dann aber etwa ab 1862 {iber 40 Jahre
aus dem Lokomotivbau verschwand? Erst
1905 wurde es wieder, zuniichst bei

SIE SCHON . ..

Schmalspurlokomotiven, eingebaut. Heute
gibt es diese Konstruktion {ir einen
guten Bogenlauf nicht nur bei Dampf-,
sondern auch bei Diesel- und Elloks.

® daB die Japanischen Staatsbahnen
(JNR) in Kunitachi bei Tokio ein eisen-
bahntechnisches Forschungsinstitut wvon
auBerordentlicher GréBe eingerichtet ha-
ben? Ven den 900 Mitarbeitern haben
5 Prozent Hochschul- oder Universitits-
verbildung.

@® daB die irischen Eisenbahnen (Cdras
Iompair Eireann, CIE) eine Strecken-
linge von 3660 km besitzen und aufller
dem Verkehr auf der Schiene (Spurweite
1600 mm) auch den &ffentlichen Verkehr
auf den Strafien und den Kanilen
(493 km) betreiben?

Dipl.-Ing. E. Wohllebe, Dresden

@ dal die Schweizerischen Bundesbahnen
seit einiger Zeit eine hichst interessante
Neuerung eingefiihrt haben? Es handelt
sich um einen Rettungszug zur Bekimp-
fung von in Tunnels ausgebrochenem
Feuer. Der Spezialzug besteht aus einer
Lokomotive, einem Rettungswagen und
einem Spezialkesselwagen mit Feuer-
léscheinrichtungen.

Foto: ZB

Nicht nur Modelleisenbahner leiden unter Raumnot, auch beim grofien Vorbild gibt
es mitunter Platzmangel. Hier in Rabenau wurde das ,Empfangsgebdude” (im Bild
links) aus diesem Grund ilber der Roten Weifleritz freitragend angebracht. Der Ort
Rabenau, der durch seine Polstermdébelindustrie weit iiber die Grenzemn der DDR
bekannt ist, liegt an der Strecke Hainsberg/Sa.— Kurort Kipsdorf. Diese Bahn wurde
am 1. November 1882 bis Schmiedeberg und am 3. September 1883 bis Kurort Kipsdorf
als zweite sdchsische Schmalspursirecke in Betrieb genommen.

Auch heute nach 83 Jahren hat diese Strecke noch hohe Transportleistungen zu
erbringen. An ihr liegt aufier der Rabenguer Mdbelindustrie noch manch anderer
wichtiger Industriebeirieb, so beispielsweise die grofie Tempergiefierei ,Ferdinand

Kunert* in Schmiedeberg.

Die Bewohner der nahegelegenen Stddte Freital und Dresden fahren mit der Bahn
im Sommer zur Talsperre Malter, im Winter zu den idealen Wintersportgebieten des
Osterzgebirges, durch den landschaftlich reizvollen Rabenauer Grund, in dem im
Juli 1961 die Weltmeisterschaften der Kanuten stattfanden.

Foto und Text: Rolf Schindler, Dresden

BUCHBESPRECHUNG

Aus dem TRANSPRESS-Verlag

Vor kurzem ersehien das ,Eisenbahn-
Jahrbuch® nunmehr bereits zum dritten
Male. In Umfang, Ausstattung und
thematischer Vielfalt seinen Vorgidngern
gleichend, bringt es wieder eine Fiille
von Informationen iiber technische und
dkonomische Probleme des in- und aus-
lindischen Eisenbahnwesens,

Am Anfang der vorliegenden Ausgabe
steht — gewissermalien als Geleit — eine
Betrachtung des Ministers filr Verkehrs-
wesen, NPT Dipl.-Ing. Kramer, (ber
das Perspektivprogramm der Deutschen
Reichsbahn. Grundsiitze und Probleme des
Gemeinsamen Gilterwagenparks (OPW)
schlieBen sich an. Den vielen Eisen-
bahnerinnen, die iberall ,ihren Mann
stehen®, ist der folgende Beitrag gewid-
met, Recht gut nimmt sich auch der
Aufsatz Uber den Leipziger Hauptbahn-
hof — aus AnlaB seines 50jdhrigen Be-
stehens — aus.

Wie in den bisherigen Jahrbiichern, ist
der Verlag auch diesmal bemiiht ge-
wesen, seine Leser ilber das internatio-
nale Eisenbahnwesen zu informieren.
Die Beitrige ,Das Eisenbahnwesen in
der Volksrepublik Polen*, ,Die Moskauer
Metro* und ,Die Létschbergbahn — eine
Pionierleistung der elektrischen Zug-
forderung” sowie eine Bildreportage {iber
die CSD und das schon traditionelle

internationale Fahrzeugarchiv zeugen von
diesem Bemiihen.

Den niichsten Komplex, der verkehrstech-
nischen und verkehrstkonomischen Ent-
wicklungen Rechnung trigt, pridgen Arti-
kel wie ,Mit dem TDe 5022 unterwegs —
eine Reportage im Zeichen des Traktions-
wandels”, ,Erhaltung von Elektroloko-
motiven bel der Deutschen Reichsbahn®,
»Erdél und  Eisenbahn®, ,Wagenladungs-
knotenverkehr — Kernstilek der sozializu-

schen Rationalisierung* sowie ,Elektro-
nische Rechenautomaten im Eisenbahn-
wesen",

Schliefilich war der Verlag auch gut

beraten, in einem kurzen Beitrag einen
Uberblick iiber die Arbeit der Eisenbahn-
pioniere unserer Nationalen Volksarmee
zu geben,

Den jungen und jlngsten
die beiden letzten Artikel vorbehalten.
In ,einer ungewdéhnlichen Reise* erlebt
ein 16jdhriger Junge die Eisenbahn und
lernt dabei die vielen beruflichen Ent-
wicklungsmaéglichkeiten kennen. Ein Bild
vom Betrieb einer kleinen Schienenbahn

Lesern sind

— der Pioniereisenbahn im Dresdner
Groflen Garten — vermittelt der letzte
Beitrag.

Am SchluB3 des Buches wieder eine sta-
tistische Ubersicht (mit den Zahlen von
1964) und Begriffserlduterungen.

ron
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...weist die nunmehr schon fiinfte Modellbahnanlage unseres
Lesers Horst Mayer, Deutschneudorf Erzgebirge, auf. Vor allem ist
der StraBenverkehr reger geworden, einige ,Auhagenneubauten”
sind entstanden, und auch die Zahl der Schienenfahrzeuge hat
sich erhoht. Erstmalig ist ouch der Zugbetrieb durch einige Block-
sianale halbautomatisiert worden. Die Anlagenflache ist nach wie
vor unverdndert (3,80 m < 1,60 m), jedoch hat sich der Gleisplan
etwas verdndert. Auch diesmal konnen wieder verhaltnismdBig
lange Zugeinheiten (Gliterzug mit 32 Achsen, vierteiliger Doppel-
stockzug, Vindobona u. a.) verkehren. Der Hauptbetrieb wickelt sich
cuf dem Bahnhof ,Rosenthal” mit seinen ausgedehnten Gleis-
anlagen nebst Giterboden, Bekohlungsanlage und Uberholungs-
gleisen ob. Uber den dreigleisigen und hohergelegenen Bahnhof
JLouterstein” konn der Kurort ,Katharinenberg” erreicht werden,
Die dritte Anlage des Herrn Mayer wurde im ,Modellbahn-Anla-
gen"-Buch (Seite 125) und die vierte in unserer Zeitschrift 764
(Ricktitelbild) gezeigt.

Bild 1 Rechter Teil der 3,80 m 1,60 m groBen HO-Anlage
Bild 2 Reger Betrieb im und vor dem Bahnhof ,Rosenthal”

Bild 3 Abstellgleise in der Néhe der Bekohlungsanloage

Fotos: H. Mayer, Deutschneudorf Erzgebirge

Weitere
Details

Als Agronom ist Herr Klaus Bilz in einer LPG tatig.
Obwoh! er aus beruflichen Griinden nur die Winter-
monate fir dos Hobby Modelleisenbahn nutzen kann,
ist die Fertigstellung seiner 1,35 m X 2,50 m grofien
TT-Anlage doch schon sehr weit fortgeschritten. Das
Motiv ist eine zweigleisige Houptbahn mit einer
abzweigenden eingleisigen Nebenbaohn. Als Gleisplan
verwendete Herr Bilz den aus Heft 8/62, Seite 208.

Foto: K. Bilz, Flatow, Kreis Oranienburg
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interessantes von den eisenbahnen der welt + é}

-

M Bild | Einen interessanten Fahrleitungsuntersuchungswogen foto-
grofierte Herr Joachim Blonck auf dem Wiener Siidbahnhof. Herr
Alois Ployer, Herausgeber der &sterreichischen Zeitschrift ,Eisenbahn”,
war so freundlich, einige technische Daten beizusteuern: Bezeich-
nung: X 532.51, Hersteller: Tobisch KG, Antrieb: diesel-elektrisch,
Motor: Jenbach IW 100, Achsfolge: 1 A, Achsstand: 4400 mm, Lénge
uber Puffer: 7200 mm, Héchstgeschwindigkeit: 80 km'h.

Foto: 1. Blanck, Berlin

B Bild 2 Eine Fernsehsendung ilber den Modelleisenbahnbau
strahlte im Dezember 1964 das Ceskoslovenska Televize aus. Tro-
gender Inhalt war der Aufbau einer stérungsfreien HO-Anlage inner-
halb ven 10 Stunden. In diesem lJahr will das tschechoslowakische
Fernsehen eine weitere Sendung (ber Modelleisenbahnanlagen
bringen. In dieser Sendung sollen die verschiedenen Méglichkeiten
des Aufboues von Heimanlogen gezeigt werden (Klappanlagen,
Schrankanlagen, hochziehbare Anlogen usw.). Anregung gab das bei
uns in der DDR erschienene ,Modellbohn-Anlagen”-Buch.

Foto: ). Soucek

B Bild 3 Mit dem siebenteiligen  Triebwogenzug  ,Settebello”
schufen die italienischen Stootsbohnen nach dem zweiten Weltkrieg
wieder den ersten .luxuszug" Europas. Er verbindet die Stédte Mai-
land und Rom. (.Settebello” wird oft wortlich mit ,Siebenschén”
ubersetzt, besser ware die sinngemdfBe Bezeichnung .Trempf-As”,
denn im italienischen Kartenspiel ist .Settebello” die héchste Karte.)

Fota: Italienische Staotsbahn (FS)
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Dipl.-Ing. KURT-JOACHIM ZURAWSKI, Berlin
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Mehrzwecklokomotive der Baureihe Rb fir die

Schwedische Staatsbahn (SJ)

Yiusepcaabublii 30ekTposo3 cepuii PO i wsenckoil roc. wea. pop. (CH)

Electric Universal Locomotive of Series Rb for the Swedish State’s Railway (SJ)

Locomotive électrique universale de la série Rb pour le C.F, National de Suede (SJ)

Die Schwedische Staatsbahn besitzt nur wenige Bau-
reihen elektrischer Lokomotiven, dafiir aber meist von
jeder Baureihe hohe Stiickzahlen; so wurde beispiels-
weise die Baureihe D seit 35 Jahren gebaut, von der
jetzt 511 Lokomotiven in Betrieb sind. Da die iiber-
wiegende Anzahl der Lokomotiven aber weder tech-
nisch noch wirtschaftlich moedernen Anforderungen
entsprechen, sind von der SJ 1959 an drei verschiedene
Hersteller Auftrige zur Entwicklung einer Mehrzweck-
lokomotive der Baureihe Rb vergeben worden, die
Mitte 1962 zu jeweils zwei Prototypen ausgeliefert wur-
den. Nach eingehender Erprobungszeit soll dann enl-
schieden werden, welche der drei Muster (Rb 1, Rb 2
und Rb 3) in die Serienproduktion iibergefiihrt werden
soll. Wihrend die elektrische Ausriistung aller drei
Muster von der ASEA allein entwickelt wurde, ist die
ASEA bei der Rb 1 auch noch am mechanischen Teil
beteiligt. Entsprechend der Aufgabenstellung eines
Mehrzweckdienstes entschied man sich fir eine Stun-
denleistung von 3200 kW und eine Hichstgeschwindig-
keit von 120 km/h, die spater auf 150 km/h erhoht wer-
den soll. Die Unterbringung dieser Leistung brachte ge-
wisse Schwierigkeiten mit sich, da bei der SJ z. Z. noch
die maximale Achslast bei 18,6 * 0,3 Mp liegt. Das be-
deutete fiir jedes Bauteil eine minimale Eigenlast.
Gleichzeitig waren geringste Wartungskosten anzustre-
ben. Man hat deshalb alle Motoren der Hilfsbetriebe
mit Ausnahme des Haupt-Luftpressers als 50-Hz-
Motoven ausgefiihrt. Die Mehrlast des Umformers wird
durch eine leichtere Ausfiihrung aller {ibrigen Teile
kompensiert. Die Hauptabmessungen der drei Proto-
tvpen sind fast gleich (siehe Tabelle). Alle Fihrer-
riume haben genau dieselbe Einrichtung und im Ma-
schinenraum sind Liiftung und Unterbringung der
Maschinen und Apparate grundséatzlich gleich ausge-
fithrt. Die Drehgestellkonstruktionen sind dagegen
vollig verschieden. Beim AnschluB der Fahrmotoren
ist man von der herkémmlichen Anordnung der Kabel
und des Kiihlluftanschlusses abgegangen. Die Motor-
kabel sind durch den Liiftungskanal gezogen worden,
wodurch neben einer Platzersparnis auch ein besserer
Schutz und eine wirksamere Kiihlung erzielt werden.
Gleichzeitig ist damit der Platzbedarf in der Grund-
fliiche des Maschinenraumes geringer geworden. Ge-
wisse Bauteile der elektrischen Ausriistung sind bei der
SJ genormt und werden auch bei Neukonstruktionen
nicht veriindert. Deshalb sind bei allen drei Proto-
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tvpen Stromabnehmer, Hauptischalter, Transformator
mit Hochspannungssteuerung, Umformer, Luftpresser,
Batterie und Fiihrerraumausriistung gleich. Obwohl die
SJ das 16 2/3 Hz-15 kV-System hat, wurde die Rb als
Gleichrichterlokomotive mit Wellenstrommotoren ge-
baut, um damit die Erprobung speziell im Hinblick auf
eine mogliche Verwendung elektronischer Regeleinrich-
tungen zu machen.

Die weiteren Ausfithrungen beziehen sich nur auf die
Baureihe Rb 1. Fahrzeugbriicke und Kastengerippe sind
selbststéindige Einheiten. Das Dach ist doppelwandig
und bildet einen Teil der Kiihlluftkaniile. Bei der Dreh-
gestellkonstruktion sind Gleitflichen véllig vermieden
worden; die Achslager sind gummigefedert mit speziel-
len Dampfern. Zur Verringerung des Spurkranz-
druckes in Bogen sind die Drehgestelle durch eine
Querkupplung untereinander verbunden. Jeder Fahr-
motor wird von einem eigenen Gleichrichter und eige-
ner Transformatorwicklung gespeist. Als Ubérstrom-
schutz dient ein Kurzschliefler, der parallel zu den
Wechselstromanschliissen des Gleichrichters liegt und

Bild 1 Siliziumgleichrichter-Lokomotive der Baureihe Rb 1 der
Schwedischen Staatsbahn

Foto: ASEA




Technische Daten:

Rbl Rb2 Rb3

| ! U N .. I SO 2 1300
L ) c D A
et = : -
[ e
Bild 2 Mafski:ze der Lok der Baureihe Rb
Rb 1 Rb 2 Rb 3
A 2535 mm 2380 mm 2435 mm
L 3000 mm 4 700 mm 4 800 mm
D 2700 mm 4000 mm 2900 mm
L 13 470 mm 13 460 mm 15 470 mm
durch  Impulstransformatoren ausgelost wird. Der

Uberspannungsschutz, der parallel zu den Gleichstrom-
anschliissen des Gleichrichters angeschlossen ist, be-
steht aus Kondensatoren und Diémpfungswiderstinden.
Die Fahrmotoren sind achtpolige Mischstromreihen-
schlufimotoren mit massivem Sténderring und geblech-
ten Haupt- und Wendepolen sowie Kompensations-
widklung. Die Liuferwicklung ist eine einfache Parallel-
wicklung mit Ausgleichsleitern. Der stindig parallel
zur Wicklung der Hauptpole geschaltete Dauershunt
hat die Aufgabe, den Hauptpolwechselflufi zu glitten.

Zum Thema Nebenbahnbetrieb

Immer wieder entdeckt man auf Anlagen, insbesondere den
kleineren und kleinsten, Bahnhife, die nicht recht zum
Charakter des gewlihlten Motivs passen, Da stehen beispiels-
weise gewaltige Empfangsgebliude neben kleinen Siedlungs-
oder Bauernhdiuschen, Der Wunsch nach einem grifleren
Bahnbo! ist zwar verstlindlich, jedoch wird der wirkliche
Eisenbahnlreund an einem solchen Stilbruch keinen Gefallen
finden, Wer also nur eine kleine Anlage sein eigen nennt,
wird gut daran tun, nach dem Motlo ,Weniger ist manchmal
mehr* 20 handeln und die auf Nebenstrecken iberall zu
findenden Haltepunkie bzw, Haltestellen bevorzugen. Selbst-
verstiindlich kinnen solche Haltepunkte auch auf groferen
Anlagen der :\ul’lm'ke:’un(i dicnen und bieten einen will-
kommenen Anlafl, einen Tricbwagen (mit oder ohne Bei-
wagen) oder auch elnen Kurzen Nebenbahnzug ofter halten
zu lassen, Welche durchaus vorbildgerechten, deshalb aber
nicht weniger merkwirdigen Zugezusammenstellungen hierbel
verwendet werden kiinnen, dariiber sei spiéter berichtet.

Zuniichst sollen jedoch einige Grundregeln {ber die Anlage
von Haltepunkten bzw. Haltestellen [fiir Schiencnomnibusse
(LVT) gegeben werden, die sich zweckmifig an Sdhmitt-
punkten zwischen Eisenbahnstrecken und LandstraBen be-
finden sollen. Haltestellen gibt es sowohl bel eingleisigen als
auch bei zweigleisigen Strecken, wobei natiirlich auch ver-
schiedene Gesichtspunkte zu beachten sind. Wihrend dic
Anlage des Bahnsteiges bei den erstgenannten Strecken be-
licbig ist und sich im wesentlichen nach den ortlichen Ver-
hiiltnissen richtet (also auch in Bigen), sollen bei zwei-
gleisigen Strecken die Bahnsteige nach Moglichkeit versetzt
angeordnet werden, Hierdurch sind die Reisenden gezwungen,
den zwischen den belden Bahnsteigen liegenden, durch eine
Schranke gesicherten Ubergang zu benutzen. Sollte eine der-
artige Anordnung aus riumlichen Griinden nicht méglich
sein, st zwischen den Glelsen cine Absperrung vorzusehen.
Die Bahnstelge selbst sind relativ kura (etwa 25 m), zwei bis

188

Achsanordnung Bo'Bo’ Bo'Bo” Bo'Bo’
Spurweite mm 1435 1435 1435
Hichstgeschwindigkeit) km'h 120 120 120
Drehzapfenabstand mm 700 7T00 7700
Drehgestellachsstand mm 2700 3000 2900
Lange tber Pufler mm 15470 15460 15470
Hiihe {iber gesenkien

Stromabnehmer mm 4500 43500 43500
Grobte Breite mm 3100 3315 3315
Raddurchmesser, neu mm 1300 1300 1300
Achslast Mp 18,6 18,4 18,8
Gesamtlast Mp 744 736 5.2
Anzahl der Fahrmotoren 4 4 4
Anzahl der Fahrstufen H 41 41
Stundenleistung nach CEJ 48 kw 3208 3300 3300
bei Geschwindigkeit?) km'h k] i 7
dabei Zugkraft am Radumfang  Mp 16,6 13,7 137
Dauerleistung nach CEJ 48 kW 3040 3080 3080
bei Geschwindigkeity km/h 72 47 87
dabei Zugkraft am Radumfang Mp 4.7 12,1 121
Anfahrzugkraft Mp 25% 30,5 30,5
Steuerung hochspannungsseitig
Antrieb ASEA-Ankerhohlwelle

1) Kann durch Austausch des Getriebes spiéiter auf 150 kmh
erhiht werden

2} Raddurchmesser 1260 mm und bei Rb1 volle Erregung
%) Hochste Stromstiirke auf 140% des Stundenstromes begrenzt

Die Dauerleistung betrigt 760 kW bei 60.6 km/h, der
Dauerstrom 1085 A, die Nennspannung 756 V; bei Stun-
denleistung lauten die Daten: 748 V. 863 kW bei
56,8 km 'h, 1260 A.

drel Meter breit und etwa 20 em hoch., Die weitere Aus-
stattung beschrinkt sich meist auf ein Stationsschild, Binke,
ein Wartehiiuschen und einige Hecken oder Striucher als Ein-
friedung,

Wer nun befirehtet, dall der Verkehr auf einer solchen
Strecke cintonig wiire, der wird durch das Vorbild ecines
besseren belehrt. Zuniichst einige Hinwelse hierzu aul Neben-
strecken der DB, die mit ihren Nebenbahntriebwagen VT 98
einige originelle ZugzusammensteHungen bietet, So kann der
Reisende aul der Strecke Nabburg-Schonsee (Oberpialz) den
genannten Tricbwagen VT 88 mit Steuerwagen VS 98 bewun-
dern, der regelmiiflig morgens einen zweiachsigen Postwagen
nach Schinsee bringt und ihn abends nach Nabburg zuriick-
schleppt. Auf der Strecke Bestwig-Paderborn ist es ein z2wei-
achsiger Personenwagen mit offenen Ubergiéngen, der den
Triebwagen (ebenfalls mit Steuerwagen) verstirki

Uns Modelleisenbahnern kann diese Art der Zugbildung nur
willkommen sein, well hierdurch der Schienenbusbetrieb ab-
wechslungsreich, aber nicht wirklichkeitsfremd gestaltet
werden kann. Wir werden, falls wir im Modell cinen #hn-
lichen Beirieb ausfilhren wollen, auf den VT 135 (mit oder
ohne Beiwagen) zuriickgreifen. — Aber auch die DR kann
eine durchaus uniibliche Zugzusammenstellung bieten. So ist
der Verfasser klrzlich auf der Nebenstrecke Wriezen—Seelow
(Oderbruch) mit elnem von einer V 15 i
Beiwagen eines Nebenbahntriebwagens befdrdert worden. Die
Rangierlokomotive als Zuglok hat zwar keine neuen Ge-
schwindigkeitsrekorde aufgestellt, bot aber mit ihrem blauen
Anstrich im Verein mit dem rot-creme-farbenen Beiwagen
ein priéichtiges buntes Bild. Ubrigens 140t sich diese Zusam-
menstellung auch gut im Modell nachgestalten, nimlich durch
die der V 15 fihnliche Kleindiesellok BN 150 von Giitzold mit
dem Beiwagen des VT 135 von Pliko.

zweiach

Waolfgang Maletzke, Berlin
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Gekittete Litstellen

Zu dem Artikel ,Gekittete Lotstellen* (Heft 3/65) er-
scheint folgender Hinweis noch zweckmiiflig: Der im
letzten Absatz dieses Artikels gegebene Rat, beide Ver-
bindungsstellen mit Metallkitt zu versehen und sogleich
zusammenzufligen, ist natiirlich so zu verstehen, daf
dabei eine metallische Beriihrung der zu verbindenden
Leiter gewihrleistet sein mufl. Der handelsiibliche Me-
tallkitt ist néimlich kein elektrischer Leiter, er wirde
also, wenn er zwischen die zu verbindenden leitenden
Teile geridt, als Isolator wirken und den Stromflul
unterbrechen. Es handelt sich also bei dem vorgeschla-
genen Verfahren lediglich um eine duflere mechanische
Verbindung von zwei sich metallisch beriihrenden Lei-
tern. Deshalb ist es angebracht, die zwei zu verbinden-
den Leiter erst gut zusammenzufiigen und dann diese
Verbindungsstelle allseitig mit Metallkitt zu umgeben.

Dipl.-Ing. Rolf Heisig, Berlin

*

w « . mochte ich IThnen mitteilen, dal} es jetzt in Potsdam
eine Spezialverkaulsstelle fiir Modellbahnartikel und
Bastlerbedarf gibt. Das Geschiift befindet sich in der
Klement-Gottwald-Str. 23. Die Arbeitsgemeinschaft im
.Neuen Garten’ hat die Patenschalt iibernommen.”

Klaus Haake, Potsdam

Neuerervorschlag nicht gefragt?

+Am 17.12 62 sandte ich an die VEB Elektroinstalla-
tion Oberlind, Sonneberg, auszugsweise [olgendes
Schreiben: ,Ich habe mir Gedanken gemacht, ohne Ein-
bau einer Blockstelle trotzdem den Zug bei falscher
Weichenstellung zum Stillstand zu bringen und dafi
nach Stellung der Weichen in die entsprechende Fahrt-
richtung der Zug automatisch seine Fahrt fortsetzt.
Nach meiner Meinung ist mir dieses gelungen. Ich
nehme an, daf} es flir Sie auch von Interesse sein und
eventuell die Weiche (ME 024) konstruktiv verindert
werden kénnte. In der Anlage iibersende ich Thnen eine
Skizze des Schaltschemas. Ich hoffe, dal Sie meinen
Vorschlag priifen und, wenn moglich, bei Threr weite-
ren Produktion beriicksichtigen'.

Am 8.1.63 gibt mir genannter Beirieb den Vorschlag
zuriick mit der Begriindung, dal} die Weiche mit Wir-
kung vom 1. 1, 63 von der Firma Gerhard Hruska, Glas-
hiitte/Sa., in Eigenverantwortlichkeit produziert wird.
Am 16. 1. 63 wird der Vorschlag von mir an diese Firma
gesandt.

Da ich keine Antwort erhielt, mahnte ich am 30.7. 63.
Am 13.8.63 teilte mir die Firma Hruska mit, da ihr
von meinem Vorschlag nichts bekannt sei.

Mit meinem Schreiben vom 29. 8. 63 gab ich mein Be-
fremden zum Ausdruck., dall der Vorschlag nicht ein-
gegangen sei, da ja der Briefl nicht an mich zuriickge-
" kommen ist.

Am 17.9.63 stellt schlieBllich die Firma Hruska fest.
dall mein Vorschlag doch vorliegt und dieser nunmehr
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an die Abteilung Technologie weitergeleitet werden
soll.

Mit Schreiben vom 4. 11. 63 an die Firma Hruska
mahnte ich erneut die Beantwortung meines Vorschla-
ges an. Da auch hierauf keine Antwort erfolgte, iiber-
gab ich die Angelegenheit dem Wissenschaftlich-Tech-
nischen Zentrum der VVB Wolle und Seide, Weberei
und Veredlung, Greiz. Ich wandte mich deshalb an
dieses WTZ, da es flir den Betrieb, in welchem ich be-
schiftigt bin, die Leitstelle fiir Verbesserungsvorschliige
ist.

Dieses WTZ schrieb an die Firma Hruska am 6. 2. 64
und stellte den Termin einer Stellungnahme zum
29, 2. 64. Daraufhin hat es die Firma Hruska tatsiichlich
filr nitig gehalten, dem WTZ eine Antwort zukom-
men zu lassen. Der Vorschlag wurde zwar nicht beur-
teilt, aber darauf hingewiesen, dafl beim Institut fiir
Spielzeuge in Sonneberg eine Neuentwicklung einer
Weiche vorlige.

Das WTZ schrieb deshalb am 13. 3. 64 an dieses Institut.
Die Antwort erfolgte umgehend in der Form, dal} z. Z.
keine Neuentwicklung im Gange wiire, sondern ledig-
lich eine Standardisierungsaufgabe liuft. Weiterhin
teilte das Institut mit, daBl die verbindliche Bearbei-
tung durch den VEB Piko, Sonneberg, durchgefiihrt
werden soll.

Am 27.4.64 ging demzufolge der Vorschlag an den
VEB Piko, Sonneberg.

Unter dem 6.5.64 wurde mir vom VEB Piko eine
exakte Eingangsbestiitigung mit der Registriernummer
80’64 zugestellt,

Am. 8, 6. 64 gibt der VEB Piko eine Stellungnahme der-
gestalt ab, dafl er zwar der Leitbetrieb fiir die modell-
bahnherstellenden Betriebe der DDR ist, aber nicht in
der Lage ist, die Firma Hruska zu zwingen, meinen
Vorschlag anzuwenden. Des weiteren teilte mir der
VEB Piko mit, dafl zwar eine Standardisierungsaufgabe
vorlige, die jedoch nur die Hauptabmessungen und
keine konstruktiven Einzelheiten festlegt. Im gleichen
Schreiben schligt Piko vor, doch diesen Vorschlag an
IThre Zeitschrift zu senden. Unter dem gleichen Datum
sandte der VEB Piko den Vorschlag erneut an die
Firma Hruska.

Bis jetzt ist aber noch keine Antwort der Firma Hruska
eingegangen.”

Roland Demmler, Miilsen St, Jacob, Kr. Zwickau

Lieber Herr Demmler!

Leider ist unsere Redaktion auch nicht in der Lage,
Ihren Neuerervorschlag konstruktiv zu bearbeiten. Wir
schlagen aber vor, in dieses Ringelspiel noch zusitz-
lich den Generaldirektor der VVB Spielwaren einzube-
ziehen — und eventuell auch noch das Weichenwerk
der Deutschen Reichsbahn. Vorerst werden wir aber
ein Exemplar dieser Zeitschrift an die VVB Spielwaren
senden. Sicherlich kimnen Sie dann mit einer exakten
Auskunft in weniger als zwei Jahren rechnen.

Wir verbleiben mitfiihlend
Ihre Redaltion
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Mitteilungen des DMV

Camburg

Unter der Leitung von Herrn Walter Gramss, Lau-
rentiusstr. 8, hat sich eine neue Arbeitsgemein-
schaft unserem Verband angeschlossen,

Leipzig

Im Rahmen der Arbeitsgemeinschaft ,Friedrich
List* ist eine neue Arbeitsgruppe Nord gegriindet
worden. Diese Gruppe arbeitet dienstags und don-
nerstags von 18 bis 21 Uhr in Leipzig, Stralle der
Deutsch-Sowjetischen Freundschaft Nr. 158 im Hin-
terhaus. Verteilt auf die einzelnen Stadtbezirke
arbeiten somit im Rahmen der Arbeitsgemeinschaft
wFriedrich List” insgesamt 11 Arbeitsgruppen.
Freunde, die sich diesen Arbeitsgruppen anschlie-
Ben mochten, melden sich bitte in der Geschifts-
stelle im Quergang des Hauptbahnhofs. Sprech-
stunden mittwochs und freitags von 17 bis 19 Uhr.

Dresden

Die Arbeitsgemeinschaft 3/14 im VEB Giiterkraft-
verkehr erhielt in der 25. Oberschule einen Werk-
und einen Abstellraum. In diesen Ridumen finden
jeweils dienstags von 16.15 Uhr bis 19 Uhr die Zu-
sammenkiinfte der Arbeitsgemeinschaft statt.

Berlin

Am 4. Juli 1965 treffen sich die Berliner Modell-
bahnireunde um 13.00 Uhr in Potsdam, Neuer Gar-
ten, bei unserem Modellbahnfreund Fritz Rust. Ab
Karlshorst 9.20 Uhr mit dem P 1210, an Potsdam
Hbf 10.15 Uhr.

Wer hat — wer braucht?

6/1 Die Lieferung der im Heft 3/65 angebotenen
Bausitze verzogert sich leider noch etwas. Wir
bitten, dies zu entschuldigen.

6/2 Biete von der Fachzeitschrift ,Der Modell-
eisenbahner” folgende Helte:
Jahrgang 1953 Nr.7 und 8
Jahrgang 1954 Nr. 9
Jahrgang 1957 Nr. 11 und 12
Jahrgang 1958 Nr. 10, 11 und 12
Jahrgang 1959 Nr.1, 2, 3und 7
Jahrgang 1960 Nr. 10
Jahrgang 1961 Nr.1, 2, 3, 4, 5 und 12

Einsendungen der Arbeitsgemeinschaften sind zu rich-
ten an das Generalsekretariat des Deutschen Modell-
eisenbahn-Verbandes, 1035 Berlin, Simon-Dach-Str. 4111,
Die bis zum 8. jeden Monats eingehenden Zuschriften
werden im Heft des nachfolgenden Monats verdffent-
licht. Abgedruckt werden Ankiindigungen iiber alle
Veranstaltungen der Arbeitsgemeinschaften sowie Mit-
teilungen, die die Organisation betreffen.

6/3 Suche dringend von der Fachzeitschrift . Der
Modelleisenbahner” die Hefte 6, 9 und 10/1958
und 1/1964. :

6/4 Ubernehme Umbau von Loks von 3-Leiter-
Wechselstrom auf 2-Leiter-Gleichstrom.

65 Suche dringend zu kaufen:

Spur HO: 2- oder 3teiligen Vorkriegstrieb-
wagen der Fa. Mirklin,

Mirklin-Loks Nr. HR 66 oder
70/12920, ME 66 oder 70/12920,
SLH 66 oder 70/12920 sowie 3teiligen
Triebwagen und D-Zugwagen der
Serie 1941—1945 in guter, fahrberei-
ter Erhaltung,

Spur 0:

Spur 1: Spiritusgefeuerte alte Dampfloks.

Mitteilungen des Generalsekretariats

Zusiitzlich zu den im Heft 5/65 angekiindigten Son-
derfahrten nach Prag zu den Veranstaltungen des
diesjihrigen Internationalen Modellbahn-Wett-
bewerb fiihrt der BV Halle noch eine Fahrt von
Leipzig nach Prag und zuriick durch. Interessenten
melden sich umgehend beim Bezirksvorstand Halle
oder bei der Arbeitsgemeinschaft ,Friedrich List"
(Geschiiftsstelle Leipzig Hbf.) und erhalten von
dort niihere Auskiinfte.

Der bisherige Sekretiir des Bezirksvorstands Halle,
Herr Giinter Fiedler, wurde auf eigenen Wunsch
von seinen Obliegenheiten entbunden. Die Aufga-
ben des Sekretiirs des BV iibernimmt ab sofort
Herr Giinter Blohbaum,

Helmut Reinert, Generalsekretdr

Berichtigung

Vorsitzender des Bezirksvorstandes Cottbus ist
Herr Ing. Rudolf Hoff, und nicht, wie irrtiimlich im
Heft 4/65 angegeben, Herr Hoffmann. Wir bitten.
dieses Versehen zu entschuldigen.

Werde Mitglied des Deutschen Modelleisenbahn-V erbandes!

190

DER MODELLEISENBAHNER 6 1965



Nachsatz zum Artikel
»Kombination der Z-Schaltung mit dem
Mehrleiterbetrieb (Heft 5/65)

Bei tatsiichlicher Belegung eines Mehrleitergleis-
abschnittes mit 3 oder mehr miteinander mehrfach ver-
ketteten Stromkreisen werden Netzmaschen gebildet,
in denen Ausgleichstrome die Regelung der Triebfahr-
zeuge mehr oder weniger stark beeinflussen konnen.
Die Einfliisse stéren um so weniger, je geringer die
elektrischen Daten der Triebfahrzeuge voneinander ab-
weichen und je groBer die Widerstinde der Triebfahr-
zeuge und der Ausgangsstromkreise der Regelgerite
sind. Wihrend der Fahrt werden diese Storungen durch
die Beobachtung und die manuelle Regelung der Trieb-
fahrzeuge fast unbewufit eleminiert. Ohne MeBinstru-
mente bereitet es jedoch einige Schwierigkeiten, bei
einem zum Halten gebrachten Triebfahrzeug die Aus-
gleichstréme so zu kompensieren, da V = 0 gehalten
wird. In diesen Fillen und besonders zum léngeren,
unbeaufsichtigten Abstellen von Triebfahrzeugen kann
daher das Einfiigen abschaltbarer, Abschnitte nach der
A-Schaltung zweckmiiig sein.

Dipl.-Ing. E. Schréter, Dresden

Information fiir unsere Leser

Vom 10. bis 19. Juni 1965 findet in Berlin im Ministe-
rium fiir Verkehrswesen, 108 Berlin, Krausenstr. 17—20,
eine internationale Buchausstellung der Verkehrsver-
lage der Deutschen Demokratischen Republik, der
Volksrepublik Polen und der Tschechoslowakischen
Sozialistischen Republik statt.

Diese Ausstellung wird etwa 400 Buch- und Zeitschrif-
tenexponate aus den drei Liindern zeigen und den
deutschen Lesern mit der verkehrstechnischen Literatur
dieser Liinder bekannt machen. Gastgeber ist der trans-
press VEB Verlag fiir Verkehrswesen, Berlin. Vertre-
ter der Verlage Wydawnictwa Komunikacji i Laczno-
sci, Warschau und Nakladatelstvi Dopravy a Spoju,
Prag sowie des Verkehrsverlages der DDR werden die
Ausstellung erdfinen und an einer Pressekonferenz
teilnehmen. Hier werden die drei Verlage mit ihrem
Aufgabenbereich und ihrem Editionsprogramm vorge-
stellt. Warschau zeigt Publikationen der Fachgebiete
Eisenbahnwesen, Kraftverkehr, Luftfahrt und Post-
und Fernmeldewesen. Prag stellt seine Verdffentlichun-
gen aus den Fachgebieten Eisenbahnwesen, Kraftver-
kehr, Luftfahrt, Post- und Fernmeldewesen und Phil-
atelie vor.

Bei den Mitarbeitern des Verkehrswesens, insbeson-
dere bei Bibliothekaren, wird die I. Internationale Buch-
ausstellung dieser Art in der DDR grifites Interesse
finden.

Offnungszeiten: Montag bis Freitag 9—16 Uhr, Sonn-
abend 9—11 Uhr, Sonntag geschlossen.
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Zeitschrift fur Philatelie

und andere Sammelgebiete

Erscheint vierzehntéiglich.
Umfang 20 Seiten. Einzelpreis 0,60 MDN

Phil 1
L

Zum RO g des gehdrt
neben Lupe, Pinzette und Katologen die
Fachzeitschrift. Dos Fochorgan der im
Deutschen Kulturbund organisierten Phil-
atelisten der DDR vermittelt Kenntnisse
aus allen Gebieten sowchl fir den fort-
geschrittenen Sammler als ouch fiir den
Anfénger. Der ,sommler-expreB” infor-
miert (ber das philotelistische Geschehen
in der DDR und auBerdem wird in jedem
Heft ousfiihrlich Uber die in allen Lén-
dern der Erde erscheinenden Briefmarken-
ousgaben berichtet,

Bestellungen nimmt jedes Postamt ent-
gegen.

TRANSPRESS

VEB VERLAG FOR VERKEHRSWESEN 108 BERLIN

Ihre Anzeigen
gestaltet die DEWAG
WERBUNG wirkungsvell
und Oberzeugend.

Verk. kompl. Anlage HO, viel
rollendes Material, u. o. 2
BR 55, Doppelstockz. ; auch ein-
zeln. Preis: 350,—. P. Tiersch,
961 Glouch Wilhelmstr. 24

Vv L s Andabhall 1T‘
Anlage 20001200 mm. 3 Zige,
etwa 22 m Schienenmaterial
u. @, Zubehdr. Neupr. 600,—
MDN. Verkaufspr. 400,— MDN,
oder n. Vereinbarung. Zuschr,
unt. KVME 190 an DEWAG
WERBUNG, 1054 Berlin

Verkaufe wegen Umstellung

auf TT: HO Loks, Wagen, Gleis-
material, Signale, Gebdude.
Liste anfordern. Zeitwert 600,—
MDN. Versand p. Nachnahme,

Karcz, 35 Stendal,
Str. d. Freundschaft 19

Verkaufe oder tausche: ,Modellei

bahner” 55, 56, 57 2-11,

58 4, 7, B, 12; Romane, Kinderblicher, &ltere (vor 1900), Populdr-

wissensch,

Suche Bouteile der Elektrotechnik, Elektronik, Modellbou

und Basteln

D. Kriiger, 124 Firstenwalde, Roteichenstr, 31

Verkouf: Piko-Bahn, Liebhaberstick, in Schrank fihrung

1 bar, Edelholz furniert.

Abmessung: 250 em lang
165 cm hoch
50 cm tief, ausgekl. 145 cm

v,

St bimush 4 Foh I

Plotte mit

und oufgeboute thlr\g;. 1 Houptbehnhof mit Ober-
stock, 1 Bergbahnhof u. a. m.

Londschaft im Hintergrund gemalt.

Insgesamt etwa 50 m Gleis, 11 Weichen, 2 Doppel-
kreuzungsweichen und zahlreiches modernstes Zug-
material, ges. Loks bis 1964 einschl. Vindobona-
Expref. Preis: etwa 1500,— MDN.

Angebote unter KVME 183 an DEWAG WERBUNG, 1054 Berlin
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ERICH UNGLAUBE

Das Spezialgeschaft fiir den Bastler

~. Modelleisenbahnen und Zubehér
%
—

Vertragswerkstatt von
Piko — Zeuke — Herr — Giitzold -

e = Stadtilm — Pilz
Kein Versand
1035 Berlin, Wiihlisch Be 58 — Bahnhof Ost

Bahnhéfe, Bahnsteige, Stellwerke, Bahn-
warterhduser, Bahniibergdnge (Schranken
mit Momentschaltung), Gleisunterbaue,
Streumaterial, Steinschotter, Hauser, Bdume,
Zaune, Figuren und Fahrzeuge.

Bezug nur iiber den Fachhandel
Paul Ullrich, Holz- und Spielwarenfabrik, 9335 Seiffen (Erzgeb.)

Resuchen Sie Jhren (Fackhindler!

Unser

Wasserkran

ein gut gelungenes HO-Modell
des NW 300 der Deutschen
Reichsbahn, ist lieferbar. =

Viel Freude mit diesem schonen Modell wiinscht lhnen
lhre

PGH Eisenbahn-Modellbau, 99 Plauen imVogtl.

KrausenstraBe 24 Ruf 56 49

® GroBtes Spezialgeschaft Dresdens

@ Modellbahnen aller Spurweiten

® GroBes Zubehsr-Sortiment
Preis-Katalog fiir 0,50 MDN

"o

\"""w‘ﬁ- 801 Dresden, KreuzstraBe 4

Ruf: 4 09 87

OO m—

Seit CJ{T-":MJ ein f._‘?{‘griff
!ﬁ'r jeden

Modelleisenbahner!

Wir bringen im 2. Halbjahr 1965

unter anderem folgende Neuentwicklungen:
Fertig aufgebaut und als Baukdsten
Behelfs-Diesellok-Tankstelle HO
Industrie-Tanklager HO

Kastenbriicke in Fachwerk-K ktion Hoals B

HERBERT FRANZKE KG
437 Kothen (Anhalt)

Diesellok V 180

lieferbar mit 3 Wagen
und Schienenoval in
Geschenkpackung

Baureihe BB 9200
in Vorbereitung

MaBstab 1:160

bedeutende Platzeinsparung infolge 42 cm Schienen-
kreisdurchmesser

groBe Ausbouméglichkeiten ouf kleinstem Raum durch
zustitzliche Weichenbestiickung

praktische Folien-Geschenkpackung mit Ausschneide-
méglichkeiten

zu betreiben mit 2 Flachbatterien oder
Trafo, sofern er bis zu max 12 V
Gleichstrom abgibt

VEB PIKO Sonneberg
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® Gild 1 Dieses Wohnhaus in der Nenngrofe HO
bostelte unser Leser C. U. lungermann ous Rudol-
stadt Thiringen (siehe auch die Bildseite 167 in die-
sem Helt)

Fota: C. U. lungermann, Rudalstadt Thuringen

® Bild? Noch griindlicher Frisur®  eines  Trieb
gestells der Piko-BR 81 entstand das HO-Modell der
Dampllok der Baureihe 477.01 der Tschechoslowa
kischen Staatsbahn (€SD). Fir dos Gehouse wurde
Konservenbiichsenblech vorwendet. Etbouer ist Hemnr
Helmut Pel: aus Magdeburg

Fota: H. Pelr, Magdeburg

® Bild 3 Naoch Bouplanen unserer Zeitschnilt baute
Herr Wollgong Aey aus Leipzig Lokomotive, Gepack
wogen und Personenwogen in Schmaolspuraushihrung

Foto: D. Winkler

® Bild 4 Lliebhaber alter StroBenbahnen ist Herr
Hans Miiller ous Leipzig. So entstand unter seinen
geschickten Handen dieser StroBenbahnanhanger der
ehemaligen ,GroBen Leipriger StraBenbohn®, Das
Modell ist im MaoBstab 1:10 gehalten, Alle Einzel-
heiten  sind genou nach Zeichnungen angelertigt,
sogar Druckluft: und Hondbremse lunktionieren

Fete: H. Muller, Leiprig

Selbst
gebaut
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